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ADR – Európska dohoda o medzinárodnej cestnej preprave nebezpečných vecí

CO – Civilná ochrana

CO2 – oxid uhličitý

ČSSR – Československá socialistická republika

HCN - kyanovodík

H2SO4 – kyselina sírová

IBC – druh kontajneru používaný na prepravu chemických látok, nebezpečných látok a   

           potravín

IZS – integrovaný záchranný systém

KCN – kyanid draselný

MV SR – Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky
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Úvod

     Vzhľadom na rozvoj automobilového priemyslu, cestnej dopravy a verejných komunikácií sa dennodenne stretávame na cestách s väčším počtom automobilov a hustnúcou premávkou. K tej vo veľkej miere prispieva  aj nákladná preprava. Preprava tovaru je nevyhnutná v rámci každodenného dopĺňania skladov podnikateľov, obchodov alebo priemyselných parkov.

     Vstupom Slovenska do Európskej únie sa otvoril trh a súčasne sa zvýšil aj objem nákladnej prepravy. Na tú okrem toho vplýva aj hospodársky a priemyselný rozvoj. S tým súvisí
aj potreba používania nebezpečných látok v mnohých odvetviach priemyslu a teda aj ich prepravu po cestných komunikáciách. 

     Pri každej preprave tovaru je potrebné dodržiavať určité pokyny na zabezpečenie bezpečnosti nielen samotnej prepravy. Pri preprave nebezpečných vecí treba bezpečnosti venovať zvlášť zvýšenú pozornosť. Hlavne ak sa jedná o prepravu nebezpečných látok ako sú horľaviny, výbušniny, zápalné rádioaktívne látky, jedy, látky škodlivé zdraviu a iné.

Preprava nebezpečných látok si vyžaduje väčšiu opatrnosť a presné dodržiavanie predpisov, pretože predstavuje riziko nielen pre dopravcov, životné prostredie ale aj pre náhodných účastníkov dopravy. Keďže preprava takýchto látok sa realizuje v najväčšej miere v cestnej doprave, čo predstavuje 70% a v železničnej preprave – 10%, zameriame sa práve na cestnú sieť. Tento druh prepravy je veľmi úzko spojený s prostredím, v ktorom žijú ľudia a tým sa vynára riziko ohrozenia života, zdravia alebo majetku obyvateľstva.

Riziko však nepredstavuje len samotná preprava nebezpečných látok. Vo veľkej miere ju ovplyvňuje mnoho faktorov ako sú napríklad stav komunikácií, ostatní účastníci cestnej dopravy a v neposlednom rade ľudský faktor, ktorý v tomto prípade predstavuje vodič zodpovedný za nebezpečný náklad.

     Pri havárií alebo mimoriadnej udalosti, pri ktorej dôjde k úniku nebezpečnej látky treba adekvátne reagovať, poznať postupy na riešenie takejto situácie. Hlavne vodiči musia absolvovať školenia na prepravu nebezpečného tovaru, musia byť oboznámený o vlastnostiach tovaru, ktorý prevážajú.

     Ako už bolo spomenuté, pri vzniku mimoriadnej udalosti, kedy môže nebezpečná látka ohroziť nielen vodiča, životné prostredie, ale aj ostatných účastníkov cestnej premávky je nutné, aby aj títo ľudia poznali minimálne všeobecné zásady správania sa pri vzniku mimoriadnej udalosti.

     Táto práca je zameraná na oboznámenie sa so základnou problematikou danej témy, analyzovanie podmienok cestnej dopravy, prípadné možné riešenia, ktoré by minimalizovali, prípadne eliminovali krízové situácie, ktoré by pri preprave nebezpečných látok mohli vzniknúť a zhrnúť zásady činnosti správania sa obyvateľstva pri vzniku mimoriadnej udalosti a v situácii, kedy došlo k úniku nebezpečných látok. Nasmerovať ich na správne konanie na ochranu vlastného života, zdravia alebo majetku.

1 Prehľad o súčasnom stave
1.1 Vysvetlenie základných pojmov

1.1.1 Základné pojmy: kríza a krízová situácia

     ŠIMÁK, L. (1998) definuje krízovú situáciu ako nepredvídateľný, alebo veľmi ťažko predvídateľný priebeh dejov a činností po narušení rovnovážneho stavu spoločenských prírodných a technologických systémov ohrozujúcich životy ľudí, životné prostredie, ekonomiku, duchovné a hmotné hodnoty štátu a jeho obyvateľov. Krízové situácie môžu byť  spôsobené prírodnými faktormi, ľudskými faktormi a technologickými faktormi.

 Ďalej ju popisuje ako „ časovo a priestorovo vymedzený alebo ohraničený  priebeh javov a procesov po narušení rovnovážneho stavu spoločenských, prírodných  a technologických systémov a procesov, v dôsledku ktorých sú ohrozené životy ľudí, životné prostredie, ekonomika, duchovné a hmotné hodnoty štátu alebo regiónu a jeho obyvateľov a môže byť narušené fungovanie inštitúcií verejnej moci. Je to situácia, ktorá svojím charakterom, negatívnymi účinkami a rozsahom vážne naruší, prípadne zmení hospodársky alebo spoločenský chod štátu, územného celku alebo konkrétneho subjektu. Na podporu riešenia krízovej situácie sú uplatňované nástroje krízového riadenia vrátane vyhlásenia krízového stavu v zmysle ústavného zákona č. 227/2002 Z. z. o bezpečnosti štátu v čase vojny, vojnového stavu, výnimočného stavu a núdzového stavu.“ Krízy nás podľa jeho názoru nemôžu stavať do pozície obetí, ktoré sa uchyľujú k fatalizmu, k beznádejnosti. Pozitívnym myslením môžeme mnohým krízovým situáciám zabrániť, môžeme včas odstrániť negatívne dôsledky svojho konania a pripravenými organizačnými opatreniami, silami a prostriedkami minimalizovať negatívne dôsledky kríz. Krízové situácie nevznikajú náhodne, ale skoro na každej má človek svoj podiel, ktorý nie je možné úplne odstrániť. Spoločnosť musí byť na riešenie kríz pripravená.

     Podľa FILIPA, S – ŠIMÁKA, L. (2006) je kríza rozhodný okamih alebo časový úsek, po ktorom môže nasledovať zásadná zmena vo vývoji daného deja alebo systému. Je to zložitý, ťažko prekonateľný a nebezpečný stav alebo priebeh dejov v živote spoločnosti, v prírode, v činnosti technických prostriedkov a v technologických procesoch, ktorého negatívne dôsledky môžu vážne ohroziť ich funkciu, prípadne i existenciu. 

Zároveň vysvetľujú viaceré súvisiace pojmy, ako:
Krízová situácia je taký časovo a priestorovo vymedzený alebo ohraničený priebeh javov a procesov po narušení rovnovážneho stavu spoločenských, prírodných a technologických systémov a procesov, v dôsledku ktorých sú ohrozené životy ľudí, životné prostredie, ekonomika, duchovné hodnoty štátu alebo regiónu a jeho obyvateľov a môže byť narušené fungovanie inštitúcií verejnej moci.

Krízový stav je právny stav vyhlásený kompetentným orgánom verejnej správy na určitom území na riešenie krízovej situácie v priamej závislosti od jej charakteru a rozsahu (vojna, vojnový stav, výnimočný stav a núdzový stav). Je spojený so zlyhaním všeobecne platných postupov, nástrojov a mechanizmov riadenia a s potrebou aplikovania zásad krízového riadenia vrátane dočasného obmedzenia základných práv a slobôd. 

     Krízové stavy môžu byť podľa nich spôsobené:

- prírodnými činiteľmi,

- ľudským činiteľom (antropogénne krízy),

- technologickými procesmi a zariadeniami,

- sekundárnymi vplyvmi krízových javov,

- kombinovanými vplyvmi.

     Následne rozdelili riziká podľa rozsahu následkov na:

živelné pohromy – ide o riziko vzniku mimoriadnej udalosti vyvolanej ničivými prírodnými silami, v dôsledku ktorej sa uvoľňujú kumulované energie a hmoty, prípadne pôsobením nebezpečných látok, alebo iných ničivých faktorov majúcich negatívny vplyv na človeka, zvieratá materiálne hodnoty a životné prostredie,

katastrofy – ide o riziko vzniku mimoriadnej udalosti veľkého rozsahu, vznikajúcej v dôsledku kumulácie ničivých faktorov živelnej pohromy alebo havárie, ktoré majú závažné priame následky na obyvateľov, zvieratá, materiálne hodnoty a životné prostredie,

super katastrofy – ide o riziko vzniku mimoriadnej veľkej katastrofy postihujúce státisíce kilometre štvorcové zemského povrchu,

globálne katastrofy – ide o riziko katastrofy, ktorej účinky presahujú najmenej dva kontinenty (globálne otepľovanie, zemetrasenia, sopečná činnosť). Do skupiny prírodných rizík vytváraných ľudskou činnosťou teda zaradili riziká emisií škodlivín do ovzdušia, znečistenia vôd, produkcie pevného odpadu, kontaminácie pôdy, produkcie toxických a nebezpečných látok, využívanie energetických zdrojov využívanie zriedkavých a nereprodukovateľných materiálov, znehodnotenie prírody v dôsledku výstavby verejných investícií a iné činnosti, výbuchy, požiare.

     PROCHÁZKA, J. (2005) je toho názoru, že riešením krízových situácií sa zaoberá krízový manažment. Poslaním manažmentu v doprave je dosiahnutie úspešnosti (prosperity) riadenej dopravnej organizácie. Každý vedúci pracovník v doprave však musí vedieť riadiť úsek svojej zodpovednosti nielen v bežnej dobe, ale aj v krízovej situácii. Podľa užšej definície je možné krízový manažment definovať v cestnej doprave ako súhrn vedeckých poznatkov, odborných postupov a aplikačných nástrojov preventívnych , rozhodovacích a technologických opatrení umožňujúcich vedúcim pracovníkom riešiť krízové dopravné situácie. Zahrňuje prípravu a zaistenie krízových a havarijných plánov dopravnej organizácie pre ochranu a záchranu života a zdravia obyvateľstva, ochranu životného prostredia, zabezpečenie zásobovania, krízovú dopravnú obslužnosť, ekonomiku (majetku), ako základných hodnôt štátu.

     Faktory krízovej situácie aplikovateľné predovšetkým v krízovom riadení popisuje GOZORA, V. (2000)  v nasledujúcej štruktúre:

a) prírodné faktory – determinanty, ktoré majú pôvod v narušení rovnovážneho (homeostatického) stavu prírody. Takýmto faktorom sú tektonické zlomy, cyklóny, prudké ochladenia, zvýšené zrážky a ďalšie zdroje, ktoré sa prejavujú vo forme zemetrasení, záplav, veterných smrští, krupobití, ale aj sociálnych výbuchov obyvateľstva. Dôsledky prírodných faktorov sa prejavujú na mikroekonomickej i makroekonomickej úrovni.

b) technologické faktory – sú činitele, ktoré majú svoj pôvod v technologických procesoch. Takýmto faktorom môže byť narušenie technologického postupu, nedodržanie štandardných technologických noriem a postupov, nedodržanie ochrany a bezpečnosti pri práci, zavádzanie alternatívnych výrobných činiteľov, nevhodné skladovanie a odbyt výrobkov.

c) ľudské faktory – majú svoj základ v ľuďoch, ktorí sú nositeľmi pracovnej a technologickej disciplíny, rozhodovacích procesov, ale aj rozhodnutí v podnikovom manažmente. Práve nesprávne rozhodnutia sú činiteľmi krízových situácií a podnikových kríz.

1.1.2 Základné pojmy: nebezpečné látky a preprava nebezpečných látok

     Podľa Zákona č. 42/1994 Z. z. Národnej rady Slovenskej republiky o civilnej ochrane obyvateľstva sú nebezpečné látky definované ako prírodné alebo syntetické látky, ktoré svojimi chemickými, fyzikálnymi, toxikologickými alebo biologickými vlastnosťami samostatne alebo v kombinácií môžu spôsobiť ohrozenie života, zdravia alebo majetku.

     Vyhláška Ministerstva vnútra Slovenskej republiky č. 611/2006 o hasičských jednotkách považuje za nebezpečné látky tie, ktoré pri dopravných nehodách unikajú do prírodného prostredia predovšetkým prevádzkové kvapaliny automobilov, ale hlavne nebezpečné látky prevážané cisternovými vozidlami a kontajnermi označené medzinárodne uznávanými kódmi UN – kód (identifikačné číslo látky) a KELMER – kód (identifikačné číslo nebezpečnosti látky). Pri týchto dopravných nehodách vznikajú ohrozenia najmä porušením tlakovej alebo tepelnej bezpečnosti cisterien, požiarom, výbuchom alebo rozliatím kvapalín, únikom toxických a iných látok zamorujúcich životné prostredie.

     Podľa GOGA, M. – KANOCZ, Š (2005) sa za nebezpečné veci v zmysle dohody ADR pokladajú látky a predmety, ktoré svojimi vlastnosťami ako sú napr. výbušnosť, horľavosť, jedovatosť, možnosť vyvolať infekcie, rádioaktivita a žieravosť, v prípade nedodržania stanovených podmienok alebo nehody dopravného prostriedku, môžu ohroziť niektorú zložku životného prostredia alebo bezpečnosť ostatných účastníkov cestnej dopravy. Nebezpečné veci napriek svojim rizikám, ktoré predstavujú pri preprave i pri výrobe, skladovaní a používaní, sú všade okolo nás a predstavujú neodmysliteľnú súčasť mnohých módnych a praktických výrobkov i súčastí technológií, bez ktorých by sme si nevedeli predstaviť súčasný život.

     TALHOFER, V. a spol. (2006) pokladajú za nebezpečnú látku takú látku, ktorej niektoré fyzikálne, fyzikálnochemické, chemické a toxikologické vlastnosti vedú k bezprostrednému alebo následnému závažnému poškodeniu alebo ohrozeniu života a zdravia občanov, hospodárskych zvierat, životného prostredia alebo ku škode majetku.

     Tiež uvádzajú, že „preprava nebezpečných vecí v cestnej doprave je v súčasnosti jedným s veľmi vážnych rizikových faktorov. Hustota tejto prepravy väčšinou na diaľniciach a cestách prvej triedy – ale nielen na nich, predstavuje neustále riziko vzniku dopravnej nehody s možnými  veľmi vážnymi následkami ako pre účastníkov cestnej premávky, tak aj pre ostatné obyvateľstvo, živú prírodu, infraštruktúru.“

     Podľa MAJERNÍKA, M. a spol. medzi najčastejšie príčiny vzniku krízových situácií ekologického charakteru spojených s haváriami nebezpečných látok, možno zaradiť tieto druhy havárií:

- havárie cestných cisterien,

- havárie železničných cisterien,

- havárie zásobníkov nebezpečných látok,

- technologické havárie v rámci výroby,

- požiare (roztavenie obalov a nádrží, roztrhnutie nádrží, potrubí a obalov pod vplyvom tlaku, sekundárne mechanické a iné poškodenia v dôsledku čoho sa môžu uvoľniť nebezpečné látky),

- poškodenie produktovodov pri zemných prácach, 

- poškodenie produktovodov násilnými a teroristickými metódami,

- poškodenie produktovodov živelnými pohromami,

- iné príčiny.

1.2 Klasifikácia nebezpečných látok
    Termín nebezpečné látky bol všeobecne definovaný v zákone č. 117/1998 Z. z. (ide o zákon, ktorým sa mení a dopĺňa zákon NR SR č. 42/1994 Z. z. o civilnej ochrane obyvateľstva v znení zákona NR SR č. 222/1996), zároveň je v tomto zákone definovaná mimoriadna udalosť. Podľa tohto zákona:

▪ nebezpečné látky sú prírodné alebo syntetické látky, ktoré svojimi chemickými, fyzikálnymi, toxikologickými alebo biologickými vlastnosťami samostatne alebo v kombinácii môžu spôsobiť ohrozenie života, zdravia alebo majetku,                                        ▪ mimoriadna udalosť je živelná pohroma, havária alebo katastrofa, pričom                                   - živelná pohroma je mimoriadna udalosť, pri ktorej dôjde k nežiaducemu uvoľneniu kumulovaných energií alebo v dôsledku nepriaznivého pôsobenia prírodných síl, pri ktorej môžu pôsobiť nebezpečné látky alebo pôsobia ničivé faktory, ktoré majú negatívny vplyv na život, zdravie alebo majetok,                                                                                                       - havária je mimoriadna udalosť, ktorá spôsobí odchýlku od ustáleného prevádzkového stavu, v dôsledku čoho dôjde k úniku nebezpečných látok alebo k pôsobeniu iných ničivých faktorov, ktoré majú vplyv na život, zdravie alebo na majetok,                                    - katastrofa je mimoriadna udalosť, pri ktorej dôjde k narastaniu ničivých faktorov a ich následnej kumulácii v dôsledku živelnej pohromy a havárie.    

     Podľa zákona o chemických látkach a chemických prípravkoch nebezpečné chemické látky a nebezpečné chemické prípravky pre život a zdravie ľudí a pre životné prostredie sú:

a) výbušné látky a prípravky,                                                                                                             b) oxidujúce látky a prípravky,                                                                                                               c) mimoriadne horľavé látky a prípravky,                                                                                          d)  veľmi horľavé látky a prípravky,                                                                                                       e) horľavé látky a prípravky,                                                                                                                   f) veľmi jedovaté látky a prípravky,                                                                                                         g) jedovaté látky a prípravky,                                                                                                            h) škodlivé látky a prípravky,                                                                                                                    i) žieravé látky a prípravky,                                                                                                                    j) dráždivé látky a prípravky,                                                                                                  k) senzibilizujúce látky a prípravky,                                                                                                       l) karcinogénne látky a prípravky,                                                                                                        m) mutagénne látky prípravky,                                                                                                          n) látky a prípravky poškodzujúce reprodukciu,                                                                                                                 o) látky a prípravky nebezpečné pre životné prostredie.     

     Z hľadiska objektu pôsobenia sú nebezpečné chemické látky a nebezpečné chemické prípravky rozdelené na dve skupiny:

1. nebezpečné látky  pre život a zdravie ľudí – chemické látky a chemické prípravky, ktoré môžu spôsobiť  smrť, krátkodobé, dlhotrvajúce alebo opakujúce sa poškodenie zdravia, ak sú vdychované, požité alebo absorbované pokožkou – písmeno f) až n),

2. nebezpečné pre životné prostredie – chemické látky a chemické prípravky, ktoré ak sa dostanú do životného prostredia, môžu predstavovať okamžité alebo neskoršie nebezpečenstvo pre jednu alebo viac zložiek životného prostredia – písmeno o).

     ADR definuje nebezpečné veci ako látky a predmety, ktorých preprava je podľa ADR zakázaná, alebo povoľuje prepravu len za podmienok uvedených v ADR. 
Klasifikuje nebezpečné veci do 9. tried:                                                                                                                                     1. Výbušné látky a predmety                                                                                                                2. Plyny                                                                                                                                                  3. Horľavé kvapalné látky                                                                                                                   4. 1. Horľavé pevné látky, samoreaktívne látky a pevné znecitlivené výbušniny                                     4. 2. Samozápalné látky (látky náchylné na samovoľné horenie)                                                     4. 3. Látky, ktoré pri styku s vodou vyvíjajú horľavé plyny                                                             5. 1. Oxidujúce látky                                                                                                                           5. 2. Organické peroxidy                                                                                                                       6. 1. Jedovaté látky                                                                                                                                6. 2. Infekčné látky                                                                                                                                                             7. Rádioaktívne látky                                                                                                                            8. Žieravé látky                                                                                                                                   9. Rôzne nebezpečné látky a predmety

     Látky a predmety, prípadne ich skupiny, označované ADR ako položky, zaradené do jednej z vyššie uvedených tried, majú pridelený UN kód. Je to identifikačné číslo, ktoré označuje jednu z nasledovných typov položiek:

A) Jednotlivé položky pre jednoznačne definované látky alebo predmety vrátane položiek pre látky týkajúce sa niekoľkých izomérov, napr.:

• UN 1090 acetón,                                                                                                                                  • UN 1104 amylooctany,                                                                                                                          • UN 1194 dusitan etylnatý, roztok.

B) Zovšeobecnené položky, v ktorých sú presne definované skupiny látok alebo predmetov, ale ktoré nepatria do položiek i. n. (inak nešpecifikované), napr.:

• UN 1133 lepidlá,                                                                                                                                                     • UN 1266 parfumerické výrobky,                                                                                                                  • UN 2757 karbamátový pesticíd, v pevnom stave, jedovatý,                                                                          • UN 3101 organický peroxid typu B, kvapalný.

C) Špecifické položky i. n. týkajúce sa skupiny látok alebo predmetov konkrétnej chemickej alebo technickej povahy, inak nešpecifikované, napr.:

• UN 1477 dusičnany anorganické, i. n.,                                                                                                 • UN alkoholy, horľavé, i. n..

D) Všeobecné položky i. n. obsahujúce skupinu látok alebo predmetov, ktoré majú jednu alebo viac nebezpečných vlastností.

Položky definované pod písmenami B, C, D sú definované ako spoločné položky.

Druhy nebezpečných látok                                                                                                Nebezpečná látka sa člení podľa:                                                                                                      a) skupenstva na                                                                                                                                          1. tuhú,                                                                                                                                      2. kvapalnú,                                                                                                                                              3. plynnú,

b) technologickej úpravy pre dopravu, skladovanie alebo používanie na                                                  1. stlačený plyn (kyslík – O2, dusík – N2 a pod.),                                                                                     2. pohltený plyn (acetylén, oleum – pohltený SO3 v H2SO4 a pod.),                                                       3. skvapalnený plyn (propan –butan, oxid uhličitý – CO2 a pod.),                                                               4. skvapalnený a hlboko schladený plyn (etylén, etylenoxid, kvapalný kyslík – O2,                kvapalný dusík – N2 a pod.),                                                                                                                                                                    5. koloidný roztok (emulzia, pesticídna postredová látka a pod.),                                                           6. horúci roztok (vodný roztok hydroxidu sodného pri 100˚C a pod.),                                                                     7. taveninu (mazut, asfalt, síra pri 130˚C a pod.),                                                                                       8. sypkú (rozomletú) – prášok a piesok (pálené vápno a pod.),                                                                               9. granulát (umelé hnojivo a pod.),                                                                                                      10. biologický odpad (fekálie, kafilérny odpad a pod.),                                                                                                             11. ionizačný materiál (urán, polónium, plutónium a pod.),                                                                            12. vypálené jadrové palivo, 

c) reakcie na oheň alebo rýchlosti horenia na                                                                                        1. nehorľavú,                                                                                                                                           2. horľavú,                                                                                                                                                   3. ľahko zápalnú, 

d) explozívneho účinku na                                                                                                                        1. výbušninu,                                                                                                                                             2. trhavinu,                                                                                                                                               3. rozbušku,                                                                                                                                               4. detonátor,                                                                                                                                                                       5. bleskovicu,

e) chemickej reakcie na                                                                                                                             1. zásaditú,                                                                                                                                                 2. kyslú,                                                                                                                                                        3. oxidačnú,

f) účinku na ľudský organizmus (metabolizmus) na                                                                                1. dusivú,                                                                                                                                               2. dráždivú,                                                                                                                                        3. žieravú,                                                                                                                                                       4. narkotickú,                                                                                                                                             5. nervovoparalytickú,                                                                                                                            6. jedovatú (chronické toxíny – olovo, ortuť, arzén a pod.),                                                                       7. prudko jedovatú (akútne toxíny – HCN, NaCN, KCN a pod.),                                                               8. epidemiologickú (infekčnú),                                                                                                              9. radiačnú (prejavujúce sa ionizačným žiarením).
1.3 Nákladná cestná doprava

     Nákladná cestná doprava je preprava vecí a zásielok, ktorú dopravca vykonáva na základe zmluvy o preprave vecí (tovaru), prípadne inej zmluvy, podľa prepravného poriadku a tarify.

      Nákladnú cestnú dopravu možno vykonávať iba vozidlami, ktoré sú určené, vyrobené a schválené na prepravu vecí podľa medzinárodnej zmluvy a osobitných predpisov. Prevádzka osobných vozidiel nie je nákladnou cestnou dopravou.

     Nebezpečné veci, ktoré pre svoju jedovatosť, horľavosť, výbušnosť, samozápalnosť, infekčnosť, rádioaktívnosť alebo inú vlastnosť sú hrozbou pre zdravie a život osôb, zvierat alebo rastlinstva, alebo pre zložky životného prostredia, možno prepravovať iba za mimoriadnych podmienok. Cestnou dopravou je dovolené prepravovať iba nebezpečné veci vymedzené medzinárodnou dohodou a za podmienok určených touto dohodou.

     Nebezpečné veci môže prepravovať iba dopravca, ktorý má potrebnú technickú základňu, špeciálne vozidlá, ktoré svojou konštrukciou, vybavením a prevádzkou sú určené, vyrobené a schválené na takúto prepravu, a vyškolené osádky vozidiel a ďalšie osoby, ktoré sa zúčastňujú na nakládke a vykládke nebezpečných vecí alebo na inej manipulácii s nimi. 

Dopravca je povinný 

a) zabezpečiť, aby preprava neohrozila život a zdravie osôb, zvierat, rastlinstva alebo  zložky životného prostredia,

b) preveriť sprievodnú listinu, prípadne ďalšie doklady, ktoré poskytol odosielateľ, z hľadiska, či nebezpečné veci možno v cestnej doprave prepravovať, a ak áno, akými vozidlami a za akých podmienok,

c) zabezpečiť, aby sa osádka vozidla, prípadne sprievodných vozidiel, ako aj ďalšie osoby, ktoré sa zúčastňujú na nakládke a vykládke nebezpečných vecí alebo na inej manipulácii s nimi, oboznámili s písomnými pokynmi na prepravu, ktoré poskytol odosielateľ, a podrobili sa školeniu a skúške, ak tak neurčuje medzinárodná zmluva,

d) zabezpečiť, aby vozidlo, ktoré prepravuje nebezpečné veci sprevádzali popri osádke vozidla aj iné odborne spôsobilé osoby, ak tak určuje medzinárodná zmluva,

e) zabezpečiť, aby vodič mal vo vozidle aj sprievodnú listinu a písomné pokyny odosielateľa na prepravu nebezpečných vecí, osvedčenie o školení a skúške osádky vozidla, ako aj potvrdenie o dopravno-psychologickom vyšetrení.

     Odosielateľ je povinný oznámiť dopravcovi údaje o možných následkoch pôsobenia nebezpečných vecí, o mechanizme  ich pôsobenia, o úkonoch, ktoré treba nevyhnutne vykonať, aby sa ich preprava mohla vykonať bez nebezpečenstva, ako aj o nevyhnutých opatreniach, ktoré treba vykonať v prípade havárie vozidla v záujme zníženia jej následkov. Odosielateľ je povinný na každú prepravu vyhotoviť sprievodnú listinu a písomné pokyny.

1.4 Legislatíva upravujúca prepravu nebezpečných látok

K najznámejším dohodám o preprave nebezpečných látok patrí Medzinárodná európska dohoda o preprave nebezpečných látok po ceste ADR.                                                                   ADR je dohoda medzi štátmi, nie je žiadnym všeobecným donucovacím orgánom. V praxi to vyzerá tak, že zmluvné strany vykonávajú diaľničné kontroly a pri jej  nedodržiavaní môže byť zo strany národných orgánov vedené proti jej narušiteľovi právne konanie podľa vnútroštátnych orgánov. Samotná ADR však nepredpisuje žiadne pokuty.

Zákon č. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v znení zákona č. 506/2002

Zákon č. 296/2006 Z. z. o technických požiadavkách na motorové vozidlá a ich prípojné vozidlá určené na cestnú prepravu nebezpečných vecí

Zákon č. 315/1996 Z. z. o premávke na pozemných komunikáciách

Zákon č. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevádzky vozidiel v premávke  na pozemných komunikáciách

Vyhláška MV SR č. 533/2006 Z. z. o podrobnostiach o ochrane obyvateľstva pred účinkami NL

Prepravu nebezpečných tovarov po železnici upravuje RID – Poriadok pre medzinárodnú železničnú prepravu nebezpečného tovaru.

2 Cieľ práce

     Preprava nebezpečných látok je oblasťou, ktorej je potrebné venovať zvýšenú pozornosť. Pri jej realizácií vplyvom rôznych okolností môže byť spôsobený únik prepravovaného nebezpečného nákladu. Môže tak vzniknúť mimoriadna udalosť, pri ktorej je nielen ohrozené životné prostredie, predpoklad vzniku materiálnych a ekologických škôd, ale je aj ohrozené zdravie a život človeka, a živých organizmov.

     Najčastejším spôsobom prepravy nebezpečných látok je cestná doprava. Vzhľadom na situáciu na cestách, správanie sa účastníkov cestnej premávky a iné faktory môže ľahko nastať krízová situácia, ktorá je spojená s haváriou a únikom týchto nebezpečných látok. Takúto situáciu treba potom riešiť rýchlo, aby sa zabránilo veľkým škodám, ktoré by mohli byť spôsobené. Treba dbať nielen na súčasný stav krízovej situácie, ale myslieť aj na budúce možné následky. Je nutné vhodne reagovať na vzniknutú situáciu a práve nevedomosť, podceňovanie alebo panika môžu prispieť k zhoršeniu tejto situácie.

     Cieľom tejto práce je oboznámiť sa s problematikou a charakteristikou nebezpečných látok a situáciami, ktoré môžu nastať pri ich preprave.

Čo môže byť príčinou takýchto situácií, ako sa v takomto prípade zachovať, akých pokynov sa držať, kde hľadať pomoc. Nájsť riešenie na minimalizáciu následkov a škôd na zdraví, životoch, majetku a životnom prostredí.

3 Metodika práce
     Pri písaní bakalárskej práce bolo potrebné najskôr sa oboznámiť s danou problematikou študovaním odbornej literatúry, zákonov, vyhlášok, metodických pokynov.

     Prínosom boli odborné články, príručky a informácie z internetu a webových stránok. Veľkou pomocou boli materiály poskytnuté školiteľom bakalárskej práce.

     Nasledovalo zhromažďovanie materiálov a podkladov k danej téme, ktoré boli konzultované a analyzované s vedúcim práce.

     Ďalším postupom bolo porovnávanie získaných informácií a už existujúcich postupov používaných pri preprave nebezpečných látok.

     Následne bolo potrebné určiť si cieľ práce s ohľadom na dostupné informácie a pochopenie problematiky.

Použité metódy vyhodnotenia a interpretácia výsledkov
     V bakalárskej práci boli použité nasledovné metódy:

analýzy – spočívajú v rozložení problematiky na jednotlivé zložky, čím sa umožňuje 

                 poznať ich vzájomná súvislosť. Postup od celku k častiam umožní získať 

                 všeobecnú orientáciu o skúmanej problematike.

vedecká abstrakcia – výber a definovanie úloh, 

syntézy – nadväzujú na analýzu a na základe získaných poznatkov umožňujú sformovať 

                 celok ako vyvážený vzájomne prepojený systém vzťahov,

porovnávania (komparácie) – skúmané javy sú porovnávané s inými analogickými 

                                                    javmi, 

indukcie a dedukcie – formulácia záverov analýz.

Na spracovanie údajov boli použité programy MS Word a MS Excel.

4 Výsledky práce

4.1 Charakteristika a rozdelenie ciest v Slovenskej republike

     Na území Slovenskej republiky sa podľa zákona č. 135/1961 Zb. v znení neskorších predpisov nachádzajú rýchlostné cesty, cesty I., II., III. triedy, miestne a účelové komunikácie.

Podľa dopravného významu sa cestné komunikácie delia na:

• diaľnice,

• rýchlostné cesty,

• cesty I. triedy,

• cesty II. triedy,

• cesty III. triedy.

Podľa charakteru premávky sa cestné komunikácie delia na:

• cesty s neobmedzeným prístupom (C),

• cestné komunikácie s obmedzeným prístupom:

   - diaľnice (D),

   - rýchlostné cesty (R).

Diaľnica (D)

Je to cestná komunikácia na dopravné spojenie medzi dôležitými centrami štátneho a medzinárodného významu, smerovo rozdelená s obmedzeným prístupom, s obmedzeným pripojením, vyhradená na premávku motorových vozidiel s určenou povolenou rýchlosťou podľa osobitného predpisu. Jej križovanie a križovatky s ostatnými komunikáciami sú len mimoúrovňové.

Plánované diaľnice podľa nového projektu výstavby diaľníc a rýchlostných ciest:

D1 ► Bratislava (Petržalka – križovatka s D2) – Trnava – Trenčín – Žilina – Prešov –   

           Košice – Zahor, hranica s Ukrajinou

D2 ► hranica s Českou republikou, Kúty – Malacky – Bratislava – Rusovce, hranica s  

           Maďarskom

D3 ► Žilina (križovatka s D1) – Kysúcke Nové Mesto – Čadca – Skalité, hranica s   

           Poľskom

D4 ► hranica s Rakúskom, Jarovce – križovatka s D2 – Ivánka (križovatka s D1) –  

           Devínske jazero – hranica s Rakúskom

Plánované rýchlostné cesty podľa nového projektu výstavby diaľníc a rýchlostných ciest:

R1 ► Trnava križovatka s D1 – Sereď – Nitra – Žarnovica – Žiar nad Hronom – Zvolen – 

           Banská Bystrica

R2 ► hranica s Českou republikou, Drietoma – Trenčín – Prievidza – Žiar nad Hronom – 

           Zvolen – Lučenec – Rimavská Sobota – Rožňava – Košice

R3 ► hranica s Maďarskom – Šahy – Krupina –Zvolen – Šášovské Podhradie –  

           Turčianske Teplice – Martin –Kraľovany – Dolný Kubín – Trstená, hranica 

           s Poľskom (alternatívna trasa Zvolen – Banská Bystrica – Uľanka – Turčianske 

           Teplice)

R4 ► hranica s Maďarskom, Milhošť – Košice obchvat D1 – Prešov – Svidník – Vyšný 

           Komárnik, hranica s Poľskom

R5 ► hranica s Českou republikou, Svrčinovec – križovatka s D3

R6 ► hranica s Českou republikou, Lysá nad Makytou – Púchov

R7 ► Bratislava – Dunajská Streda – Nové Zámky – Veľký Krtíš – Lučenec

Rýchlostná cesta (R) 

Podľa zákona o premávke na pozemných komunikáciách je označená zvislou dopravnou značkou IP 22a a IP 22b.

Je to cesta s obmedzeným pripojením a prístupom, vyhradená na premávku motorových vozidiel s konštrukčnou rýchlosťou určenou platnými pravidlami cestnej premávky, s mimoúrovňovými, výnimočne úrovňovými križovatkami a križovatkami.

Privádzač

- cestná komunikácia s obmedzeným prístupom umožňujúca prepojenie diaľnice alebo cesty pre motorové vozidlá/rýchlostné cesty s najbližšou cestou I. alebo II. triedy alebo miestnou rýchlostnou komunikáciou. Je budovaná v samostatnej trase a nevyužíva pre svoju funkciu trasu existujúcej cesty alebo miestnej komunikácie, prípadne jej preložku.

Cesta (C) 

- cestná komunikácia určená na vzájomné dopravné spojenie medzi sídelnými útvarmi alebo ich záujmovým územím, medzi regiónmi, príp. krajmi a okresmi s mimoúrovňovými a úrovňovými križovatkami, môže byť s neobmedzeným a obmedzeným prístupom alebo s obmedzeným pripojením.

Cesta I. triedy

- je cesta, ktorá má význam najmä pre medzinárodnú a celoštátnu dopravu a označuje sa dvojmiestnym číslom.

Cesta II. triedy

- cesta, ktorá má význam najmä pre dopravu medzi krajmi a okresmi a označuje sa trojmiestnym číslom.

Cesta III. triedy

- cesta, ktorá má spravidla miestny význam a označuje sa štvormiestnym alebo päťmiest-

nym číslom, podľa číselného označenia najbližšej cesty II. triedy, výnimočne I. triedy.

Miestna komunikácia (MK)

- pozemná komunikácia, ktorá je súčasťou dopravného vybavenia určitého sídelného útvaru alebo vytvára dopravné spojenie v jeho záujmovom území, podľa urbanisticko – dopravnej funkcie sa miestne komunikácie triedia na:

• rýchlostné,

• zberné,

• obslužné,

• nemotoristické.

Účelová komunikácia

- pozemná komunikácia umožňujúca dopravné spojenie výrobného závodu, uzavretých priestorov, osamelých objektov a pod. so sieťou pozemných komunikácií, napr. aj poľné a lesné cesty alebo vytvárajúca dopravné spojenie vnútri uzavretých priestorov a objektov. Účelové komunikácie sa členia na:

• verejné,

• neverejné,

• čiastočne neprístupné verejnej premávke.

4.2 Preprava nebezpečných látok
4.2.1 Spôsob prepravy nebezpečných látok – Cisterny

     Na cestách sa často stretávame s cisternami, v ktorých sú prepravované rôzne druhy látok, vrátane nebezpečných látok. 

Podľa kritérií ADR sa cisterny triedia:

1. Podľa konštrukčného riešenia a spojenia so základným vozidlom delíme cisterny na:

   - nesnímateľné cisterny (cisternové vozidlá),

   - snímateľné cisterny,

   - cisternové kontajnery,

   - batériové vozidlá,

   - prenosné cisterny, 

   - vymeniteľné cisternové nadstavby,

   - viacčlánkové kontajnery na plyn (MEGC).

2. Podľa materiálu, z ktorého sú zhotovené rozdeľujeme cisterny na:

   - kovové,

   - nekovové,

   - kombinované.

3. Podľa charakteru látky, ktorú prepravujeme, sú cisterny:

   - na prepravu plynov,

   - na prepravu kvapalín,

   - na prepravu granulátov, vločiek a práškov,

   - podtlakové na odpady,

   - na prepravu potravín, ktoré je možné za určitých okolností použiť aj na prepravu 

     nebezpečných vecí. GOGA, M. – KANOCZ, Š. (2005)

4.2.2 Obaly používané pri preprave nebezpečných vecí podľa pokynov ADR

     Obal je prostriedok, ktorý má chrániť zabalený tovar pred škodou, ktorú by mohol utrpieť alebo sám svojimi vlastnosťami spôsobiť na ceste od výrobcu k spotrebiteľovi. Okrem toho tvarovo vhodný obal pomáha vytvárať vhodnú manipulačnú jednotku, ktorá umožňuje racionálne využívanie dopravných a prepravných prostriedkov a skladových zariadení.

Požiadavky na obaly, v ktorých sa prepravujú nebezpečné veci
     Nebezpečné veci sa musia baliť do obalov dobrej kvality, ktoré musia vydržať nárazy a zaťaženia, ktoré sa môžu vyskytnúť počas prepravy, vrátane presunov medzi dopravnou jednotkou a miestom uskladnenia alebo prekládky na iný druh dopravy a taktiež akékoľvek premiestňovanie z palety alebo prepravného obalu na miesto uskladnenia alebo spotreby.

     Obaly, vrátane nádob IBC, používané na balenie nebezpečných vecí musia byť vyrobené a uzavreté tak, aby sa pri normálnych podmienkach dopravy zamedzilo akémukoľvek úniku obsahu z obalu pripraveného na odoslanie v dôsledku vibrácií alebo zmien teploty, vlhkosti alebo tlaku. Na vonkajšej strane obalu nesmú zostať priľnuté žiadne zbytky nebezpečných látok.

     Súčasti obalov ktoré sú v priamom kontakte s nebezpečnými vecami nesmú byť týmito poškodzované alebo zoslabované a nesmú s nimi nebezpečne reagovať.

     Všeobecne každý obal, okrem vnútorných obalov zložených obalov, použitý na prepravu nebezpečných vecí musí zodpovedať úspešne vyskúšanému a schválenému konštrukčnému typu.

     V obaloch plnených kvapalnými látkami sa musí ponechať dostatočný voľný priestor, aby bolo zabezpečené, že rozťažnosť kvapalnej látky vplyvom teplôt, ktoré môžu nastať počas prepravy nespôsobí únik kvapaliny ani deformáciu obalu. Tento dostatočný voľný priestor je závislý na fyzikálnych vlastnostiach jednotlivých plnených kvapalných látok. Pri nádobách IBC voľný priestor musí zabezpečiť, že pri teplote 50˚C nie je táto naplnená na viac ako 98% jej menovitého objemu vody. Inak je tento voľný priestor daný bodom varu plnenej látky alebo výpočtom.

     Vnútorné obaly musia byť zabalené vo vonkajšom obale tak, aby za normálnych podmienok prepravy nemohlo dôjsť k ich rozbitiu, prederaveniu alebo úniku ich obsahu do vonkajšieho obalu. Vnútorné obaly náchylné ľahkému rozbitiu napríklad zo skla, porcelánu alebo kameniny, prípadne z niektorých plastov musia byť vložené do vonkajších obalov zabezpečených vhodnými vypchávkami. GOGA, M. – KANOCZ, Š. (2005)

4.2.3 Preprava nebezpečných látok po verejných komunikáciách
     Nebezpečné látky prepravované po verejných komunikáciách predstavujú nebezpečenstvo nielen pre životné prostredie, ale aj obyvateľov žijúcich v blízkosti komunikácií a náhodných účastníkov prípadnej nehody.  

V nasledujúcej tabuľke sú uvedené príklady najčastejšie prepravovaných nebezpečných látok:

	Názov látky
	Kemlerov kód
	UN kód
	Možné rizika pôsobenia NL

	
	
	
	

	Acetylén rozpustený
	239
	1001
	Mimoriadne horľavá látka, horí aj pri nízkych teplotách. Výbuch.

	
	
	
	

	Amoniak
	263
	1005
	Nehorľavá látka. Poškodenie kože a dýchacích ciest.

	
	
	
	

	Anilín
	60
	1547
	Horľavá látka. Nebezpečenstvo vznietenia pri zahriatí. Silný krvný jed - otrava.

	
	
	
	

	Benzín
	33
	1203
	Požiar - silne horľavá látka

	
	
	
	

	Butylacetát
	30
	1123
	Požiar - silne horľavá látka

	
	
	
	

	Dusičnan amónny
	50
	1942
	Málo horľavá látka. Len pri vysokých teplotách. Pri navlhnutí sa tvoria silne jedovaté plyny.

	
	
	
	

	Etanol (lieh)
	33
	1170
	Požiar - silne horľavá látka. Dráždi dýchacie a tráviace cesty, pôsobí opojne.

	
	
	
	

	Etylén
	223
	1038
	Málo horľavá látka. Má narkotický účinok.

	
	
	
	

	Hydroxid sodný
	80
	1824
	Veľmi horľavá látka. Silne leptá kožu, pary - dýchacie cesty.

	
	
	
	

	Chlór
	266
	1017
	Nehorľavá látka. Poleptanie sliznice dýchacích ciest, kože.

	
	
	
	

	Chlornan sodný
	85
	1791
	Nehorľavá látka. Poleptanie sliznice dýchacích ciest, kože.

	
	
	
	

	Kyslík skvapalnený
	225
	1073
	Nebezpečenstvo vznietenia pri vysokých teplotách. Pri kontakte s kvapalinou sa vytvárajú omrzliny.

	
	
	
	

	CHS Polyester standard
	30
	1866
	Požiar. Pri horení sa vytvárajú jedovaté plyny.

	
	
	
	

	Nafta motorová
	30
	1202
	Požiar - silne horľavá látka

	
	
	
	

	Síra roztavená
	44
	2448
	Málo horľavá látka. Prach dráždi oči, pri požiari sa vyvíjajú silne jedovaté plyny.

	
	
	
	

	Technické plyny
	25
	1072
	Výbuch.

	
	
	
	

	Stlačený vodík
	23
	1049
	Mimoriadne horľavá látka. Pri styku s tekutým vodíkom sa vytvárajú ťažké omrzliny. Prechodom do plynného stavu vytesňuje kyslík, čo môže spôsobiť udusenie.

	
	
	
	


Kemlerov kód – číslo nebezpečnosti látky

UN kód – identifikačné číslo nebezpečných vecí

4.3 Krízové situácie pri úniku nebezpečných látok

Krízové situácie, ktoré vznikajú pri úniku nebezpečných látok sú charakterizované predovšetkým týmito faktormi:

1. Neočakávaná prítomnosť neznámej látky, ktorá môže vyvolať rozmanitú škálu 
    účinkov  

    (výbuch plynu rozptýleného do okolitého priestoru, výbuch unikajúcej kvapaliny  

    alebo pevnej látky, požiar unikajúcej látky, neznesiteľný zápach unikajúcej látky,  

    dusivé dráždivé, žieravé a toxické účinky unikajúcich látok, zadymenie spojené  

    s ďalšími toxickými účinkami...).

2. Chaotické jednanie zasiahnutých účastníkov havárie v dôsledku náhlej dezorientácie  

    pri ich úniku z centra havárie v dôsledku pudu sebazáchovy.

3. Relatívne rýchly nárast počtu postihnutých osôb a ranených pri úniku nebezpečných 
    látok s dráždivými, dusivými a inými toxickými účinkami a relatívne pomalý  

    transport postihnutých do bezpečného priestoru.

4. Zdĺhavý príchod záchranných jednotiek (hasičské a záchranné zbory, lekárska 
    záchranná služba,...), ktorý môže byť spôsobený upchatím prístupových komunikácií, 
    ťažko prístupným terénom, odľahlosťou miesta havárie, kontaminovaným 
    prostredím, meteorologickými faktormi a pod. S rýchlejšou záchrannou činnosťou 
    možno rátať iba pri technologických haváriách v závodoch, kde bude doba zásahu 

    záchranárov podstatne kratšia, vzhľadom na prítomnosť a zorientovanosť  

    vnútropodnikovej jednotky hasičského záchranného zboru.

5. Zložitý prístup záchranárov k postihnutým osobám a ich relatívne nízka výkonnosť 
    v dôsledku vzniku bariér vytvorených havarovanými vozidlami a materiálom,   

    demolovanými časťami technologických celkov, nedostatkom miesta atď.

6. Sťažená lokalizácia a vytýčenie vonkajšieho obvodu ekologickej havárie, ktoré za 
    určitých meteorologických podmienok (inverzia, dážď, nerovnomerný slabší vietor, 
    nízky tlak vzduchu,...) ako aj vplyvom terénu, môžu byť nepresné niekedy až 
    nerealizovateľné.

7. Zdĺhavosť záchranných, lokalizačných a likvidačných prác hlavne pri ekologických 
    haváriách s únikom nebezpečných látok, ktorých fyziologické účinky budú 
    vyžadovať činnosť v celotelových ochranných odevoch.

8. Nasadenie leteckých záchranných prostriedkov (vrtuľníky) hlavne pri zasiahnutí 
    väčšieho počtu obyvateľov a pri mimoriadnych udalostiach v ťažko prístupnom 
    a vzdialenom teréne.

9. Špecifické hasiace a dekontaminačné látky (metódy), ktoré budú závislé od druhu 
    nebezpečnej látky, pričom množstvo uniknutej látky priamo úmerne ovplyvní 

    spotrebu hasiacich a dekontaminačných látok. V prípadoch kedy nebude k dispozícii 

    dostatočné množstvo dekontaminačných látok, môže dôjsť k predlžovaniu doby 
    pôsobenia nežiaducich účinkov uniknutých  nebezpečných látok, ktoré unikli.

10. Možnosť ohrozenia a postihnutia obyvateľov toxickými výparmi (produktmi 

      horenia) nielen v priľahlých miestach, ale i vo vzdialenejších miestach 
      a komunikáciách, hlavne ak dôjde ku kumulácii fyzikálnych, chemických 
      a toxických vlastností uniknutých nebezpečných látok s určitými meteorologickými  

      a terénnymi podmienkami. 
      Eliminácia  tohto javu bude spočívať hlavne vo včasnom varovaní, ukrytí, použití 
      improvizovaných prostriedkov individuálnej ochrany prípadne i v evakuácii 
      ohrozených obyvateľov ako aj v presnom monitoringu unikajúcej látky. Zvládnutie 
      krízových situácií takéhoto charakteru predpokladá periodické odborné vzdelávanie 
      obyvateľstva územnými orgánmi civilnej ochrany ako aj ostatnými komunikačnými 
      prostriedkami.

11. Možnosť vytvorenia tzv. „horúcich škvŕn“, t. j. osamotených priestorov s relatívne 
      vysokými koncentráciami nebezpečných látok – zvlášť tam, kde pre tento jav boli 

      výhodné terénne a atmosferické podmienky (kopcovitý a zalesnený terén, rozdielne 
      atmosferické podmienky v rôznych údoliach).

12. Pevné centrálne riadenie záchranných, lokalizačných a likvidačných prác, ktoré je 
      garantom zladenej činnosti zásahových jednotiek. Menšie ekologické havárie (napr. 
      vo výrobných závodoch) sa budú likvidovať za riadenia krízového manažmentu 
      dotknutých podnikov. V prípadoch veľkých havárií alebo katastrof, bude zásadnú 
      úlohu zohrávať koordinačná a riadiaca činnosť havarijných komisií územných  

      celkov a racionálne nasadenie síl Integrovaného záchranného systému pri   

      spoluúčasti obyvateľstva.
4.3.1 Analýza ovzdušia
• V prípade, ak máme podozrenie, že priestor zásahu bol znečistený nebezpečnou látkou  

   alebo, že v tomto priestore došlo k úniku nebezpečnej látky z technologického 
   zariadenia, veliteľ zásahu po príchode síl a prostriedkov zboru zabezpečí prítomnosť   

   povereného príslušníka alebo technika protiplynovej služby, ktorý vykoná analýzu 
   nebezpečnej látky vo vzduchu.

• Poverený príslušník alebo technik protiplynovej služby vykoná analýzu ovzdušia  

  detekčnou technikou, zameranú na:

a) obsah kyslíka v atmosfére, kde sa za nedostatočnú koncentráciu považujú zmesi, 
    ktoré  obsahujú menej ako 19,5% objemových kyslíka a za nebezpečnú koncentráciu 
    sa považujú zmesi, ktoré obsahu viac ako 23% objemových kyslíka,

b) prítomnosť toxických prachov, aerosólov, plynov a pár spôsobujúcich vážne 
    poškodenie zdravia alebo smrť už pri malých koncentráciách určením najvyššej    

    prípustnej koncentrácie, 

c) prítomnosť nebezpečných koncentrácií horľavých plynov a pár určením 1/10 dolnej 

    hranice výbušnosti.

• V prípade, ak ide o rádioaktívnu látku, veliteľ zásahu požiada o vykonanie analýzy 

   ovzdušia a monitorovanie prípustných limitov ionizačného žiarenia orgány na ochranu 

   zdravia alebo orgány CO.

• Ak dôjde k výronu horľavej a zároveň aj jedovatej látky počas zdolávania požiaru, 

   poverený príslušník alebo technik protiplynovej služby vykoná v zásahovom priestore 

   analýzu ovzdušia v rozsahu, ktorý je uvedený v  2. odseku, písmeno b).

• Ak dôjde k výskytu materiálu biologického pôvodu, zabezpečí veliteľ zásahu  

   vykonávanie činností podľa osobitného predpisu.

• Poverený príslušník alebo technik protiplynovej služby vyhotovuje pre potreby 
   veliteľa zásahu protokol o priebehu a výsledkoch vykonaných analýz ovzdušia.

4.3.2 Činitele ovplyvňujúce prepravu nebezpečných látok
     Na fungovanie dopravy vplýva množstvo dôležitých činiteľov (obr. 1). Preto je doprava veľmi zložitým procesom. Dôležitou úlohou sú dopravné procesy prebiehajúce pred a počas prepravy nebezpečných látok. Doprava v krízových situáciách často rieši aj problémy so zabezpečením evakuácie a zásobovaním obyvateľstva v prípade prírodných katastrof a priemyselných havárií, alebo ako následok teroristických útokov. V každom tomto prípade je potrebné minimalizovať vzniknuté následky, ako materiálne škody, fyzickú a psychickú záťaž postihnutého obyvateľstva.

[image: image1]
Obr. 1 - činitele vplývajúce na dopravu
4.3.3 Výber trás na prepravu nebezpečných nákladov

     Plánovanie prepravy nebezpečných nákladov, ktoré môžu spôsobiť nielen škody na komunikáciách ale aj na  životnom prostredí v okolí týchto komunikácií, môžeme riešiť optimalizáciou plánu prepravy z viacerých hľadísk.

Nestačí iba hľadať cesty, ktoré zabezpečia, že preprava bude časovo najkratšia, finančne najlacnejšia, ale je potrebné sústrediť sa rovnako na hľadanie najbezpečnejších ciest, t. j. s najmenším rizikom nehody. Je potrebné myslieť na minimalizovanie vzniknutých škôd a nákladov, ktoré môžu vzniknúť pri havárií počas prepravy, či už na zdraví a životoch ľudí, prírodnom prostredí alebo majetku.

Pri plánovaní prepravy nebezpečných nákladov je potrebné zmierniť riziko, ktoré môže vzniknúť na minimum a v prípade havárie minimalizovať vzniknuté škody a náklady.

Toto je možné riešiť na dopravnej sieti, ktorá obsahuje uzly (obce, križovatky) a úseky (komunikácie), spájajúce tieto uzly.

4.3.4 Analýza rizík pri preprave nebezpečných látok
     Pri preprave nebezpečných látok je nutné navrhnúť vhodný model a tiež zodpovedajúce metódy riešenia. Základným postupom je aplikovať analýzu rizík. Prvým krokom je identifikovať možné ohrozenia, ktoré môžu narušiť dopravný systém.

Príklad metodiky, podľa ktorej je možné realizovať analýzu rizík:
1. krok: Definícia scenára nehody

                               ↓

2. krok: Indikátory na kategorizovanie hodnôt

              Indikátory na porovnávanie rôznych kategórií nehôd

                               ↓

3. krok: Frekvencia výskytu nehôd

                               ↓

4. krok: Vypočítané riziko scenára nehody

     Pri definovaní scenára nehody je možné použiť variabilné parametre. Rozhodujúcim parametrom je rozdelenie možných vzniknutých škôd do nasledujúcich skupín:

1. primárne škody na zdraví, dopravných prostriedkoch a dopravnej infraštruktúre,

2. sekundárne škody, ktoré vznikli po nehode – únik nebezpečných látok, ohrozenie 
    ľudí  a životného prostredia,

3. terciárne škody, najmä ekonomického charakteru (od vzniku nehody prerušením   

    dopravnej infraštruktúry až po obnovenie premávky). Môže nastať obmedzenie 

    obyvateľstva v doprave, obmedzenie prepravcov a tým aj obmedzenie podnikov 
    v okolí.

V súčasnosti sa v praxi využívajú 4 typy scenárov:

1. typ je zameraný na technické nedostatky dopravných prostriedkov,

2. typ sa zameriava na možné varianty zrážok dopravných prostriedkov,

3. typ berie do úvahy vplyv vonkajšieho prostredia na dopravný proces

4. typ je zameraný na možné vplyvy následkov nehody na život a zdravie ľudí a na 

    prírodné prostredie.

     Pri posudzovaní jednotlivých scenárov musíme brať do úvahy aj miestne a klimatické podmienky. V hodnotení vybraného úseku dopravnej siete by nemali chýbať počty nehôd na danom úseku aj ich príčiny.

Pri určení rizika berieme do úvahy dopravný úsek, jeho technické parametre, prírodné podmienky, vyťaženie dopravnej cesty a možné mimoriadne situácie v spoločnosti.

4.3.5 Indikátory pre hľadanie ciest
     Pri snahe o minimalizáciu ohrozenia počas prepravy nebezpečných nákladov môžeme vychádzať z týchto kritérií:

• minimalizácia maximálnej výšky škody, ktorá by mohla vzniknúť,

• minimalizácia pravdepodobnosti vzniku havárie počas prepravy,

• minimalizácia pravdepodobnej výšky škôd alebo nákladov na odstránenie následkov  

   nehody.

     Ak chceme minimalizovať možnú škodu, pri výbere trasy neberieme do úvahy len jej dĺžku, aby bola čo najkratšia. Ak hrozí nebezpečenstvo vzniku havárie, nezvolíme si trasu, ktorá vedie napr. centrom mesta, ale obchádzku, ktorou sa centru vyhneme aj za cenu, že dĺžka tejto trasy bude väčšia.

     Najmenšiu pravdepodobnosť vzniku havárie ovplyvňuje stav dopravnej infraštruktúry, intenzita dopravy, stav prírodných podmienok aj úroveň právneho vedomia účastníkov dopravy.

     Pri výbere ciest s najmenšou výškou škody sa zameriavame na tvorbu opatrení, ktorými môžeme znížiť, prípadne eliminovať škody na životoch, majetku a životnom prostredí.

4.3.6 Čo by mal vedieť každý občan v prípade ohrozenia

     Väčšina ľudí si uvedomí riziká, ktoré ohrozujú ich životy, zdravie alebo majetok väčšinou až vtedy, keď sa stanú priamymi účastníkmi havárií, živelných pohrôm alebo katastrof. Analýzy mimoriadnych udalostí potvrdzujú skutočnosť, že nevhodné reagovanie na danú situáciu a podceňovanie jej možných dôsledkov, vrátane paniky, znásobujú možné straty na životoch a zvyšujú počty zranených. Vhodnou reakciou však môže i jednotlivec znížiť dopad následkov mimoriadnej udalosti vo svojom okolí.

4.3.7 Všeobecné zásady pri ohrození:

● je potrebné si uvedomiť, že najväčšiu hodnotu má ľudský život a zdravie a až potom    

nasleduje záchrana majetku,

● treba pamätať na sebaochranu, poskytnutie 1. pomoci a vzájomnej pomoci v tiesni,

● dôležité je rešpektovanie informácií poskytovaných prostredníctvom rozhlasu, televízie, obecných prostriedkov hromadného informovania, a informácie poskytované zamestnávateľom,

● nerozširovanie  poplašných a neoverených správ,

● netreba podceniť vzniknutú situáciu a zachovať si rozvahu,

● pri ohrození zbytočne netelefonovať (nepreťažovať telefónnu sieť),

● dôležitá je pomoc ostatným, najmä starým, chorým a bezvládnym ľuďom, starostlivosť o deti,

● dodržiavanie pokynov starostu, vedúceho štábu CO, pracovníkov záchranných    zložiek.

4.3.8 Varovanie obyvateľstva

Po zaznení varovného signálu:

     - podľa tónu signálu a dĺžky jeho trvania zistíme, pred čím nás varuje,

     - počúvame následnú informáciu vysielanú rozhlasom, televíziou, miestnym 
        rozhlasom.

VAROVNÉ SIGNÁLY CO

Všeobecné ohrozenie - 2 – minútový kolísavý tón

                                Ohrozenie vodou        - 6 – minútový stály tón

Koniec ohrozenia alebo koniec pôsobenia následkov mimoriadnej udalosti:

2 – minútový stály tón bez opakovania

Skúška  sirén sa vykonáva  vždy druhý piatok v mesiaci o 12.00 hodine a to DVOJMINÚTOVÝM STÁLYM  TÓNOM  sirén.
4.4 Konanie obyvateľstva

4.4.1 Správanie sa obyvateľstva, keď zaznie siréna mimo termínu preskúšania
     Ak sa nachádzame mimo budovy, je potrebné čo najrýchlejšie vyhľadať úkryt, prípadne vojsť do najbližšej budovy. V prípade, že sa rodina nachádza vo svojej domácnosti, zhromaždíme celú rodinu a domov neopúšťame, nesnažíme sa vyzdvihnúť deti zo škôl a škôlok, tam o ne bude postarané. Podľa druhu ohrozenia vytvoríme uzavretý priestor (utesníme okná, dvere, vetracie otvory, vypneme klimatizáciu). Sledujeme televíziu, rozhlas a miestny rozhlas a riadime sa  pokynmi platnými pre miesto nášho výskytu. Telefonujeme iba v súrnych prípadoch, aby sme nezaťažovali telefónne linky a tak isto zbytočne nevytáčame čísla tiesňového volania. Snažíme sa postarať o deti, chorých a starých ľudí neschopných pohybu, ktorí sa nachádzajú v našej blízkosti. Tiež sa postaráme aj o domáce a hospodárske zvieratá. Následne čakáme na ďalšie pokyny a snažíme sa zachovať kľud a rozvahu.

     V prípade nevyhnutného a rýchleho opustenia ohrozených priestorov (všeobecne) sa podľa pokynov CO správame nasledovne:

▫ vypneme prívod elektriny, uzavrieme prívod plynu, vody, uhasíme otvorený oheň,

▫ vezmeme si najnutnejšie veci a predmety malých rozmerov,

▫ zamkneme dom alebo byt,

▫ overíme si, či susedia vedia o vzniknutej situácií, pomôžeme starým, chorým ľuďom  

  a postaráme sa o deti bez dozoru,

▫ dodržiavame pokyny osôb a príslušných orgánov, ktoré zabezpečujú evakuáciu,

▫ podľa druhu ohrozenia  použijeme prostriedky improvizovanej ochrany dýchacích  

  ciest a povrchu tela, 

▫ ohrozený priestor opúšťame najkratšou cestou, podľa možnosti kolmo na smer vetra, 

   v prípade prívalových dažďov alebo povodní kolmo na smer toku,

▫ zachováme rozvahu, pretože na rozvážnom ale rýchlom rozhodnutí a konaní môže  

   závisieť náš život alebo zdravie.

4.4.2 Ako sa správať pri úniku nebezpečných látok
     Ako sme už uviedli v časti 1.1.2, nebezpečné látky sú prírodné alebo syntetické látky, ktoré svojimi chemickými, fyzikálnymi, toxikologickými alebo biologickými vlastnosťami môžu samostatne alebo v kombinácii spôsobiť ohrozenie života, zdravia alebo majetku.

Únik nebezpečných látok môže byť spôsobený: 

• deštrukciou stacionárneho zdroja (výrobné zariadenie, sklad a pod.),

• haváriou mobilného zdroja pri preprave (cestná preprava, železničná preprava a pod.).

  V takomto prípade si musíme byť vedomí, že:

• ochranná maska alebo iný improvizačný ochranný prostriedok slúži len na únik  

   z ohrozeného územia, nechránia pred účinkami nebezpečných látok,

• nebezpečné látky sa šíria v smere vetra, preto volíme únik kolmo na smer vetra.

4.4.3 Činnosti v prípade havárie alebo mimoriadnej udalosti

     V prípade havárie alebo mimoriadnej udalosti, ktoré sa môžu vyskytnúť alebo nastať počas prepravy, musia členovia osádky vozidla vykonávať nasledujúce opatrenia, ak ich je možné bezpečne a prakticky vykonať:

• použiť brzdový systém, vypnúť motor a odpojiť batériu vypnutím hlavného vypínača,  

   ak je k dispozícií,

• vyhýbať sa zdrojom zapálenia, predovšetkým nefajčiť alebo nezapínať nijaké 
   elektrické zariadenia,

• informovať príslušné zásahové služby a poskytnúť im podľa možnosti čo najviac 

   informácií o udalosti alebo havárii a príslušných látkach,

• obliecť si výstražnú vestu a umiestniť na vhodných miestach samostatne stojace 

   výstražné značky,

• mať prichystané prepravné doklady pre príchod zásahových služieb,

• nevstupovať do uniknutých látok alebo sa ich nedotýkať a vyhýbať sa vdychovaniu 

   výparov, dymu, prachu a pár zdržiavaním sa na náveternej strane,

• ak je to vhodné a bezpečné, použiť hasiace prístroje na zahasenie malých 

   požiarov/začínajúcich požiarov na pneumatikách, brzdách a v priestore motora,

• členovia osádky vozidla sa nesmú pokúšať o hasenie požiarov v nákladných  

   priestoroch,

• ak je to vhodné a bezpečné, použiť výbavu vozidla na zamedzenie úniku do vodného 

   prostredia alebo kanalizačného systému a na zadržanie vyliatych alebo vysypaných  

   látok,

• vzdialiť sa z blízkosti havárie alebo mimoriadnej udalosti, upozorniť ostatné osoby,  

   aby sa vzdialili a dodržiavať pokyny zásahových služieb,

• vyzliecť si akékoľvek znečistené oblečenie a použité znečistené ochranné prostriedky 

   a bezpečne ich zlikvidovať.

4.4.4 Činnosť obyvateľstva pri úniku nebezpečných látok.

     Nebezpečné chemické látky nielen, že spôsobujú poškodenie dýchacích orgánov, pokožky, zažívacie traktu, narušenie metabolizmu a poškodenie centrálneho nervového systému ale môžu pôsobiť aj podobe plynov, výparov alebo zamorením vody a potravín.

Ak sa dostaneme do situácie, že sme ohrození účinkami nebezpečných látok dodržiavame nasledovné pokyny CO:

1. Pri pobyte v budove:

    ▪ zostaneme v budove, prípadne v úkryte, ak je dostupný,

    ▪ vytrovíme izolovaný priestor uzavretím a utesnením okien, dverí, vetrákov,  

      vypnutím  klimatizácie,

    ▪ pripravíme si improvizovanú ochranu dýchacích ciest, očí a odkrytých častí tela,

    ▪ zapneme rozhlas a televíziu a sledujeme vysielanie,

    ▪ riadime sa vysielanými pokynmi, v žiadnom prípade nepodceňujeme riziko,

    ▪ pripravíme si evakuačnú batožinu,

    ▪ zabezpečíme svoje potraviny a zásoby pitnej vody pred možnou kontamináciou  

       tým, že ich uložíme do nepriepustných obalov a následne do izolovaných priestorov 

       (chladnička, mraznička a pod.), nepoužívame nechránené potraviny a vodu,

    ▪ telefonujeme len v súrnych prípadoch, zbytočne nepreťažujeme telefónne linky,  

       hlavne čísla tiesňových volaní,

    ▪ poskytneme pomoc chorým, postihnutým osobám, osobám neschopných pohybu, 

       starším osobám, postaráme sa o deti bez dozoru,

    ▪ snažíme sa zachovať rozvahu a pokoj,

    ▪ budovu, v ktorej sa nachádzame opustíme len na pokyn.

Odporúčaná hmotnosť evakuačnej batožiny je: 

deti – do 25 kg,

dospelí – do 50 kg.

Obsah evakuačnej batožiny

     Ak sa dostaneme do situácie, kedy je potrebné si zbaliť evakuačnú batožinu mali by sme vedieť, čo by nemalo chýbať v jej obsahu:

▫ osobné doklady, dôležité dokumenty, peniaze, cennosti malých rozmerov,

▫ osobné lieky, vitamíny a nevyhnutné zdravotnícke potreby,

▫ predmety osobnej hygieny a dennej potreby,

▫ základné trvanlivé potraviny a nápoje v nepriepustných obaloch na 2 – 3 dni,

▫ náhradná bielizeň, odev, obuv, nepremokavý plášť,

▫ spací vak, prikrývka,

▫ vrecková lampa, sviečka a zápalky,

▫ ostatné nevyhnutné veci podľa potreby a vlastného uváženia (napr. mobilný telefón),

▫ pre malé deti by sme nemali zabudnúť pribaliť ich obľúbenú hračku.

2. Pri pobyte mimo budovy:

    ▪ zachováme rozvahu, zorientujeme sa podľa situácie a rozhodneme sa pre opustenie  

       priestoru ohrozeného nebezpečnou chemickou látkou,

    ▪ pri našom rozhodnutí sa orientujeme podľa smeru vetra šíriaceho nebezpečnú látku  

       zo zdroja úniku a našej polohy, 

    ▪ snažíme sa dostať do najbližšej budovy, kde postupujeme ako pri pobyte v budove.

     V prípade, že sme sa stali účastníkom dopravnej nehody, pri ktorej došlo k úniku nebezpečnej látky, prípadne sa nachádzame v blízkosti tejto nehody, dodržiavame tieto zásady CO:

▪ odstavíme vozidlo podľa možnosti mimo dosah pôsobenia nehody tak, aby sme 
   zachovali  priepustnosť komunikácie pre príchod záchranných zložiek,

▪ ak sme sa ocitli v dosahu pôsobenia následkov nehody, vypneme motor vozidla, 

   chránime si dýchacie cesty vreckovkou a urýchlene opustíme zamorený priestor, 

▪ bez toho, aby sme ohrozili vlastný život, zistíme, čo sa stalo, v žiadnom prípade sa 
   však nepribližujeme k havarovanému dopravnému prostriedku,

▪ oznámime nehodu hasičskej záchrannej službe, zdravotnej záchrannej službe, alebo 

   polícií (od 1. 7. 2003 IZS na telefónne číslo 112),

▪ nedotýkame sa nebezpečnej látky, ani predmetov, ktoré by ňou mohli byť 

   kontaminované,

▪ po príchode záchrannej služby sa riadime pokynmi veliteľa zásahu.

4.5 Krízové riadenie a integrovaný záchranný systém

4.5.1 Čo je integrovaný záchranný systém?

     Integrovaný záchranný systém je koordinovaný postup jeho zložiek pri zabezpečovaní ich pripravenosti a pri vykonávaní činností a opatrení súvisiacich s poskytovaním pomoci v tiesni pri udalosti alebo vzniku krízovej situácie.

Tiesňou rozumieme stav, pri ktorom je bezprostredne ohrozený život, zdravie, majetok alebo životné prostredie a postihnutý je odkázaný na poskytnutie pomoci.

     V súlade s rozhodnutím Rady Európskej únie 29. júla 1991 sa rozhodlo o zavedení jednotného tiesňového volania  - číslo 112. Toto rozhodnutie zjednodušilo nielen prácu záchranným zložkám, ale aj samotným občanom. V stredisku operátori rýchlo a správne rozhodnú akú zložku je potrebné vyslať na miesto vzniku mimoriadnej udalosti. Umožnilo tiež jednoduchšiu koordináciu medzi záchrannými zložkami navzájom.

     IZS plní nezastupiteľnú úlohu pri pomoci v prípade vzniku mimoriadnej udalosti, pri zabraňovaní šírenia jej následkov, alebo ich odstraňovania. Zasahuje v každej situácií a poskytuje pomoc obyvateľom ak sa ocitnú v ohrození svojho zdravia, života alebo majetku. Sú dôležitým článkom pre fungovanie každého štátu.

Čo sa týka našej problematiky, kedy následkom nehody dôjde k úniku nebezpečnej látky zložky IZS sú kompetentné na riešenie takejto krízovej situácie. Preto si bližšie charakterizujeme jednotlivé zložky integrovaného záchranného systému.

4.5.2 Krízové riadenie

     V integrovanom záchrannom systéme pôsobia:

▫ Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky,

▫ Ministerstvo zdravotníctva Slovenskej republiky,

▫ obvodné úrady v sídle kraja,

▫ záchranné zložky, ktoré sa delia na:

  a) základné záchranné zložky,

  b) ostatné záchranné zložky.

Základné záchranné zložky sú:
a) Hasičský a záchranný zbor,

b) poskytovatelia záchrannej zdravotnej služby,

c) kontrolné chemické laboratóriá civilnej ochrany,

d) Horská záchranná služba,

e) Banská záchranná služba.

Tieto zložky:

a) poskytujú bezodkladne odbornú, zdravotnú, technickú a ďalšiu potrebnú pomoc 
    v tiesni na základe pokynu koordinačného strediska alebo svojho operačného 
    strediska tiesňového volania,

b) vykonávajú organizačné, technické a ďalšie opatrenia na poskytovanie pomoci  

    v tiesni, a na ten účel sa vybavujú technickými a vecnými prostriedkami,

c) zúčastňujú sa na odbornej príprave,

d) spracúvajú údaje o svojej činnosti, silách a prostriedkoch.  

Medzi ostatné záchranné zložky patria:
a) Ozbrojené sily Slovenskej republiky,

b) obecné (mestské) hasičské zbory,

c) závodné hasičské útvary,

d) závodné hasičské zbory,

e) pracoviská vykonávajúce štátny dozor alebo činnosti podľa osobitných predpisov,

f) horská služba a Spolok horských vodcov,

g) jednotky civilnej ochrany,

h) obecná polícia,

i) útvary Železničnej polície,

j) Slovenský Červený kríž,

k) iné právnické osoby a fyzické osoby, ktorých predmetom činnosti je poskytovanie 

    pomoci pri ochrane života, zdravia a majetku.

Ostatné záchranné zložky:

a) poskytujú odbornú, zdravotnú, technickú a ďalšiu potrebnú pomoc v tiesni na základe 

    vyzvania koordinačným strediskom alebo operačným strediskom tiesňového volania,

b) oznamujú na vyžiadanie koordinačnému stredisku údaje o svojich silách 

    a prostriedkoch, ktoré môžu poskytnúť na zásah, a údaje o spôsobe svojej aktivizácie 
    pre potreby vypracovania plánu poskytnutia pomoci a pre prípad vyzvania na zásah,

c) vykonávajú opatrenia súvisiace s ich začlenením do informačnej a komunikačnej   

    siete integrovaného záchranného systému vrátane zabezpečovania spojovacích  

    prostriedkov,

d) zúčastňujú sa na odbornej príprave.

Koordinačné stredisko   

     V prípade nebezpečenstva vzniku mimoriadnej udalosti alebo v prípade jej vzniku vykonáva nasledovné úkony:

▪ zabezpečuje varovanie obyvateľstva, ak tak nevykonali zákonom určené právnické 
   osoby alebo fyzické osoby oprávnené na podnikanie,

▪ vyrozumieva orgány štátnej správy a iné právnické osoby, ktoré zabezpečujú úlohy 

   súvisiace so záchrannými prácami pri mimoriadnych udalostiach,

▪ poskytuje súčinnosť krízovému štábu obvodného úradu v sídle kraja pri plnení jeho  

   úloh,

▪ spracúva informácie o ohrození alebo mimoriadnej udalosti.

5 Záver

V úvode bolo spomenuté, že preprava nebezpečných látok je spojená s mnohými rizikami. A to hlavne ak sa jedná o cestnú prepravu, ktorá bola v práci rozoberaná. V dôsledku situácie na cestách môže nastať situácia, ktorá svojimi následkami môže ohroziť život, zdravie alebo majetok obyvateľov.

     Žijeme vo svete, kde sú cesty čoraz viac preplnené, niektorých stav nezodpovedá požiadavkám na ne kladeným. Svet je uponáhľaný a správanie a reakcie účastníkov cestnej premávky je často zarážajúce a nezodpovedné. Tým narastá v doprave riziko nehôd.

V prípade prepravovania nebezpečného nákladu stačí malá nepozornosť, či chyba a je na svete krízová situácia, ktorú treba riešiť. Zabrániť nebezpečenstvu vzniku a šírenia následkov. O bezpečnosť a úkony spojené s mimoriadnymi udalosťami sa starajú zložky IZS. Ich členovia sa pri zásahu sa musia vysporiadať s neskutočným tlakom a stresom, ktorý takéto situácie sprevádza.

     Pri rôznorodosti látok, ktoré sú v súčasnosti prepravované len rýchly zásah dobre vyškolených záchranárskych subjektov môže minimalizovať negatívne účinky mimoriadnych udalostí a zároveň aj stupeň a rozsah ohrozenia obyvateľstva nachádzajúcich sa v okolí. Nárast nehôd si vyžaduje neustále skvalitňovanie záchranných činností.

     Preprava nebezpečných vecí je pokrytá  právnymi predpismi. V Európe ju zastrešuje Európska dohoda o medzinárodnej cestnej preprave nebezpečných vecí (ADR), ktorá bola dojednaná v Ženeve 30. septembra 1957. Pre územie ČSSR nadobudla dohoda platnosť 17. augusta 1986.

     Danej problematike je v súčasnosti venovaná nie malá pozornosť. No zároveň ide o problematiku, pri ktorej nie je možné stopercentne eliminovať riziká s ňou súvisiacimi a rovnako aj následné možné následky. Môžeme sa ale pokúsiť tieto riziká a následky minimalizovať.

     Navrhujem v prvom rade prostredníctvom odborných školení vodičov nákladných automobilov prepravujúcich nebezpečné látky pripraviť na možné reakcie pri nehode a úniku látok. Mali by si byť vedomí, aký druh nákladu prepravujú, aké nebezpečenstvo môže v krízovej situácií hroziť, ako zareagovať v takom prípade.

Ďalším návrhom je dôkladne skontrolovať prepravný prostriedok, alebo obaly na prepravu pred výjazdom. A taktiež sa ubezpečiť, či prostriedok obsahuje potrebnú výbavu z hľadiska bezpečnosti, vrátane povinných nálepiek.

Možnosťou, ako znížiť možné riziko, je plánovať trasy nákladnej dopravy s nebezpečným nákladom mimo územia, ktoré je husto obývané, vyhnúť sa centrám aj za cenu, že čas prepravy sa tým predĺži.

Vhodným riešením a pomocou by bolo monitorovanie takýchto nákladov napríklad prostredníctvom GPS navigácie.

Dôležité je však vzdelávanie občanov, ktorí sa môžu stať účastníkmi nehody s únikom nebezpečných látok alebo občanov žijúcich v blízkosti miesta vzniku havárie.

Na tento účel slúžia strediská CO, ktoré usporiadavajú odborné prednášky a školenia pre obyvateľstvo. Prostredníctvom takýchto školení možno ľudí naučiť, ako sa správať v prípade, že sa ocitnú v ohrození v dôsledku mimoriadnej udalosti. Účinné môžu byť aj brožúry s konkrétnymi pokynmi alebo letáky vkladané do schránok.

Človek v ohrození svojho života, zdravia alebo majetku často podľahne panike a je ťažké uvažovať rozvážne a správne sa rozhodovať, vtedy by takéto pomôcky boli pre mnohých veľkou pomocou. Najväčším ohrozením môže byť práve nevedomosť obyvateľov.

Zavedenie spoločného čísla tiesňového volania 112 umožnilo rýchlejšiu koordináciu zložiek IZS. Vytvorila sa tým možnosť pre výber jednotlivých záchranných zložiek podľa potreby vzhľadom na vzniknutú situáciu. A v neposlednom rade uľahčilo verejnosti konanie pri ohlasovaní udalostí ohrozujúcich ich život, zdravie alebo majetok.

     Cieľom tejto práce bolo nielen vysvetliť a priblížiť problematiku pri preprave nebezpečných látok ale hlavne podať návod na to, ako sa v prípade nehody spojenej s únikom nebezpečných látok správať a aké činnosti vykonávať.

     V mierne upravenej verzii by mohla slúžiť ako návod v rôznych inštitúciách, úradoch alebo školách.
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Príloha 1

Vzory bezpečnostných značiek
Trieda nebezpečnosti 1

Výbušné látky alebo predmety
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Obr. 2 Podtrieda 1. 1, 1. 2, 1. 3
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Obr. 3  Podtrieda 1. 4
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Obr. 4  Podtrieda 1. 5
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Obr. 5  Podtrieda 1. 6

Trieda nebezpečnosti 2

Plyny
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              Obr. 6  Horľavé plyny 2. 1

[image: image8.png]


          [image: image9.png]



  Obr. 7  Nehorľavé, nejedovaté plyny 2. 2
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Obr. 8  Jedovaté plyny 2. 3

Trieda bezpečnosti 3

Horľavé kvapalné látky
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                               Obr. 9
Trieda bezpečnosti 4. 1

Horľavé pevné látky, samoreaktívne látky a znecitlivené výbušniny

  [image: image13.png]



      Obr. 10   4.1

Trieda nebezpečnosti 4. 2

Samozápaľné látky
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       Obr. 11  4. 2 

Trieda nebezpečnosti 4. 3
Látky, ktoré pri styku s vodou vyvíjajú horľavé plyny
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            Obr. 12
Trieda nebezpečnosti 5. 1 

Okysličovacie látky
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     Obr. 13  5.1,

Trieda nebezpečnosti 5. 2
Organické peroxidy
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   Obr. 14  5. 2

Trieda nebezpečnosti 6. 1

Jedovaté látky
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     Obr. 15  6. 1

Trieda nebezpečnosti 6.2

Infekčné látky
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        Obr. 16  6. 2

Trieda nebezpečnosti 7

Rádioaktívny materiál
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Obr. 17  7A Kategória I – biela                                  Obr. 18  7B Kategória II – žltá           
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Obr. 19  7C Kategória III – žltá                           Obr. 20   7E Trieda 7 štiepny materiál

Trieda nebezpečnosti 8

Žieravé látky
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      Obr. 21  8

Trieda nebezpečnosti 9

Rôzne nebezpečné látky a predmety
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       Obr. 22  9

Príloha 2

Vzor kódov
                                                     Kemlerov kód
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                                                     UN kód                            

Obr. 23 Kemrov kód a UN kód

Príloha 3

Cestná sieť Slovenskej republiky
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Obr. 24
Príloha 4
Rýchlostné cesty v Slovenskej republike
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