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Abstrakt

Cielom, ktory som pri pisani tejto bakalarskej prace sledovala bolo porovnanie
parametrov vybranych typov osobnych automobilov. Rozhodla som sa pky Sieda Fabia2,
Volkswagen Polo4, Renault Clio3 a Ford Fusion. VSetky spomenuté automobily patria do
kategorie tzv. malych vozidiel. V Gvode prace uvadzam vysvetlenia zakladnych technickych
pojmov a odbornu terminoldgiu, ktoré sa v praci vyskytuju. Jedna sa o zakladné pojmy, ako
rozmery vozidla, kolesa vozidla, jednotlivé hmotnosti vozidla, vykon motora, rozsah
prevodovych stufov a pod. V zavere prace charakterizujem jednotlivé osobné automobily a na

zéklade jednotlivych parametrov vyhodnotim vysledky porovnanych parametrov.

KPiacové slova: vykon motora, spotreba, parameter, porovnanie

Abstract

The aim | was pursing when writing this bachelor thesis was to compare the parameters of
chosen types of automobiles. | have chosen the makes Skoda Fabia2, Volkswagen Polo4, Renault
Clio3 and Ford Fusion. All above mentioned automobiles belong to the category of so-called
small vehicles. In the introduction of the work, I state the definitions of basic technical terms,
sucha s vehicle dimensions, car wheeles, individual vehicle weights, engine performance, speed
gears range etc. In the conclusion of my work, | characterize individual automobiles and, based

on the individual parameters, | evaluate the results of the compared parameters.

Key words: engine performance, mileage, parameter, comparision
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Zoznam skratiek a znaciek

L dizka automobilu

B Sirka automobilu

H vysSka automobilu

R rdzvor automobilu

rovorny polomer kolesa
rmmenovity polomer kolesa
rsstaticky polomer kolesa
radynamicky polomer kolesa
rv polomer valenia

mp pohotovostna hmotnoés

s draha

Nk pocet ot&ok kolesa
MauZitocha hmotnos

mc celkova hmotnas

kw kilowaty

k konskeé sily

lc max maximalny celkovy prevod

ABS protiblokovaci systém bd

ADM automatické stmavnutie zrkadla

ASR protiprekfovy systém

ALC adaptivna kontrola svetelnych
EBD elektronické rozdelenie brzdnej sily

ESP elektronicky kontrolny systém
IPS elektronicky ochranny systém

TCS trak&y kontrolny systém

mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm

mm

kg

kg
kg



UVOD

V poslednych rokoch bol rozvoj automobilového priemyslu nezasfayite
Predaj automobilov neustale stipal a s nim aj méogczakaznika na kvalitu a kvantitu
ponukanych produktov vSetkych automobiliek. Rozvoj vSak vyrazne ovplyvnila
hospodarska kriza, ktora bola pre mnohé automobilkkywe varovanim pre icklalSie
napredovanie a vyvoj. Mnohé automobilky boli nitené svoju vyrobu aj ukako
napriklad Svédska automobilka Saab, av3ak v tychto dioch sa uZ objavuji spravy
0 znovuotvoreni a aj o uvedeni nového typu vozidla od tejto svetoznamej automobilky.

Sudsnym trendom vyrobcov je automobil isgjici narotié bezpénostné
poziadavky, komfortny, ekologicky a v premavke’'k@miestl'ahko manipulovafiny.
Trend malych aut vhodnych do mesta je vasitbmcéase asi najvyraznejSim vo vyvoiji
avyskume vsSetkych automobiliek. Trendom poslednych rokov je vyroba elekto-
automobilov, ktoré by mala aj na Slovensku mala vyirgddna svetova automobilka.

Noviniek na trhu je ttko, Ze zakaznik mé neraz problém zorienfosa a
spravne sa pri vybere automobilu rozhodn@id’'om tejto Bakalarskej prace je
gpracova@ viac osobnych automobilov réznych Zrek, v mojom pripade ide o Styri
automobily, a na zaklade ich technickych parametrov vypratiobhehodnotenie.

Kazdy automobilovy predajca ma na trhu uvedenych nkekatodelov svojich
automobilov. Tieto s&asto odliSuju iba motorom, poZzitym prevodovym Usngfvom,
pouzitymi bezpénostnymi systémami, komfortom a podobne. Zakaznikésti maju
zaujem o kupu automobilu je mozné roztlela dve véké skupiny. A to zakaznikov,
ktory presne vedi&o chcu a o aké vozidlo maju zaujem a zdkaznikou le&te nie su
rozhodnuty a musia sa pred kipou rozhodsarthostatne z ponuky trhéi, sa musia
poradt’ s predajcom.

Moja Bakalarska praca by mohla pomdarave tejto skupinéudi sa spravne

rozhodnutpre vhodné auto v kategérii malych vozidiel.



1 SUCASNY POHIAD NA KONSTRUKCIU AUTOMOBILOV

1.1 ZAKLADNE POJMY O AUTOMOBILE

Pod ozn&enim osobny automobil rozumieme motorové vozidlamesjej so
Styrmi kolesami, utené na prepravu 0s6b a ich batozin, ktoré ma najlead& miest na
sedenie vratane miesta pre véaia celkovd hmotndseprevysujacu 3,5 tony. Priestor
pre batoziny nie je W&i ako priestor pre osoby. Osobny automobil, akostatnée
motorové vozidla, je vSeobecne popisovany, alebo charakterizovany mnohymi
parametrami pripadne (ddajmi. Tieto su zaznamenané do grafov a tahidiek,

zabezpéuje ich jednoduchsSiu a lepSiutate’nos’ a prehBAdnos.

1.1.1 ROZMERY AUTOMOBILU

Kazdy automobil je charakterizovany troma zakladnymi rozmermi. Sizia di
(L), Sirka (B) a vySka (H). Tieto tri zdkladné Udaje skastejSie uvadzané formou
LxDxH (mm).

Dizka automobilu (L) — je vzdialenbsdvoch zvislych rovin kolmych v
pozdiZnej strednej rovine automobilu, ktoré sa dotykajgdpého a zadného konca
automobilu.

Sirka automobilu (B) — je vzdialenbslvoch rovin rovnobeznych s poZdbu
strednou rovinou automobilu, ktoré sa dotykaju automobilu na obidvoch stranach tejto
roviny. Uréuje sa pri pripustnej celkovej hmotnosti automohiliedzi tymito rovinami
su vSetky pevnéasti automobilu s vynimkou spéatnych zrkadiel, smgcbvsvietidiel,
indikatorov tlaku v pneumatikach, colnych plomb, pruznych blatnikov,
za’ahovaténych schodov, snehovychtezi a vychylenychéasti bokov pneumatik
(Hilvert, 2007).

Pre osobné automobily predstavuje maximalna povolena Sirka hodnotu 2,50 m.
Vyska automobilu (H) — je vzdialendsnedzi vodorovnou rovinou, ktora sa dotyka
najvyssSieho pevného bodu automobilu a zakladne. Medzi tymito dvoma rovinami su
vSetky pevné &sti automobiluKilvert, 2007).

Pod’a platnej vyhlasky je maximalna povolena vyska viazidO m.



Réazvor (R) — je vzdialenéosi dvoch naprav umiestnenych za sebou na tej istej
strane vozidla. Ré&zvor je dovany pri pripustnej celkovej hmotnosti automobilu

(Hilvert, 2007).
Rozmery su u malych vozidiel ki dolezité, kladie sa dbéraz nielen na to aby

automobil bol menSich rozmerov, ale trebattdhpna komfort prepravovanych oséb a aj
velkos’ batoZzinového priestoru. MenSie rozmery maju zarlghka manévrovatfeos’

v meste ale taktiez by nemali ovplyvrkomfort vodta a pohodlie cestujucich najméa

sediacich vzadu za vogbhm.
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Obr.1. Rozmery vozidla

1.1.2 KOLESA AUTOMOBILU

Kolesa su dblezitou sa&ou automobilu. Kazdé koleso sa sklada z disku réafika
a pneumatiky. Maju niekéb vlastnosti vdika ktorym umoiuju a ulahaju pohyb
kolesového motorového vozidla.

Automobilu umozuje pohyb najdélezitejSia vlastrtoskolesa, ¢o je jeho

schopnos odvd’ova’ sa.

Dal3ie vlastnosti kolesa:
- prenasaju hmotndssozidla na podlozku (cestu),
- valenim umoituju pohyb vozidla,
- prenasaju sily a momenty medzi vozidlom a podlozkou v priebehu jazdy i po
nej,
- pri pruznom kolese (koleso s pneumatikou) uitupg odpruzf hmotu napravy

atym zlepsi odpruzenie celého vozidla ako aj zlejpstyk kolies s podlozkou.
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Na pneumatiky si vzladom na ich ulohu kladené mnohé poZiadavky. Ich
tlohou je okrem iného prendSkrutiaci moment motora. Eliminuju slabSie narazy od
vozovky, ¢im zmenSuju torzné razy v hnacom mechanizme vozalamensuju
parazitné momenty hnacieho Ustrojenstva. V pripade potreby prenasaju na vozovku
maximalny brzdny &nok. Dalej znizuju Ginok bodych odstredivych sil a
zabezpéuju ¢o najdokonalejSiu prhavos (adhéziu), k vozovke. Pneumatiky sa v
dbsledku vonkajSieho fazenia deformuju radialne, tangencialne adpee Preto ma
koleso s pneumatikou polomer a Sirku dotykovej plochy s podloZkou ovplyvnenu
spbsobom a J&og’ou za'azenia. Polomer kolesa preto nie je stdlowirau, ale sa v
priebehu pohybu meni. Rozmery kolesa vSak priamo ovplyviuju jazdnu rgchlos
vozidla a jeho silové a momentové pomery. Pri posudzovani vlastnosti vozidla musime
vedig’ s akymi polomermi, v ktorych pripadoch mézeme uvaf @Laurencik, 2009).

ZAavisi nielen od vikosti za’aZzenia a tlaku v pneumatike, ale aj od prenasaného
kratiaceho momentu a rychlosti eg@ia kolesaCim vysSia je rychlas ot&ania, tym
vacSie su odstredivé sily, ktoré mahuju pneumatiku v radialnom smere a tym menia
jej polomer r. Zvé&Sovanie prenaSaného momentu spbésobuje deformaciumgitiky v
obvodovom smere a zmenSujé.(PresnejSie ho time vypodom z odvalenej drahy.

Polomer valenia () — je to polomer mysleného nedeformujuceho sa kolesa,
ktoré ma rovnaku obvodovu a posuvnu ryctilako koleso skutaie. Polomer valenia
uréime zmeranim drahy (s), ktort koleso vykona zétyipocet ot&ok kolesa (R).
Polomer valenia sa rovna dynamickému polomeru, ak neprenasa ziadnu obvodovu silu.
V pripade Ze koleso obvodovu silu prenasa polomer valenia sa oproti dynamickému

polomeru zmensSi vplyvom preklzu v stope a tangencialnej deformacii. V pripade

brzdenia sa polomer valenia naopak&vd@.aurencik, 2009).

Obr. 2. Disk l'ahka zliatina b6 3. Ocd’ovy disk
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1.1.3. HMOTNOSTI AUTOMOBILU

Pohotovostna hmotnggmp) — automobil musi by vybaveny prisluSenstvom
nevyhnutnym pre bezpau prevadzku. S@&’ou tohto Udaja je aj hmotndgprvkov,
ktoré dodava vyrobca ako Standardné prisluSenstvo, doplnky na Zelanie musia by
uvedené v zoznam@alej sem patri hmotnésaplini: paliva (palivova nadrz naplnena
do 90 % objemu stanoveného vyrobcom), chladiacej kvapaliny, kvapaliny do
ostrekovéov, maziv, nihradné koleso, hasiaci pristroj, Staimda vybava dana
zakonom — lekarka, vystrazny trojuholnik, zdvihak, .

UzZito¢na hmotnos (mu) — je Udaj pohotovostnej hmotnosti automobiluitaddy
od celkovej hmotnosti automobilu s vyErim hmotnosti voda.

Celkova hmotnos (mc) — celkova hmotnasautomobilu je stanovena vyrobcom.
Celkova hmotnos méze by aj v&Sia ako pripustnad celkova hmottiostanovena

spravnymi organmi.

1.1.4 ROVNOVAHA VYKONOV

Na prekonanie jazdnych odporov vozidla su potrebné vykonyomrivSetky
vykony su zavislé od jazdnej rychlosti. Linearne su zavislé vykony zmarené valenim a
stapanim, kubicky je zavisly vykon zmareny odporom vzduchu. Priebetu su¢
zmarenych vykonov je vyrazne ovplyvneny priebehom vykonu vzdusného odporu.

Priebehy vykonov ktoré su zmarené jazdnymi odpormi su Zakrasé do
spolocného grafu s priebehmi vykonov, ktoré si na hnadiolesach vozidla v

zavislosti na jazdnej rychlosti pri jednotlivych prevodovych stupndivgla, 1998).

1.1.5. VHODNOST VYKONU MOTORA AUTOMOBILU

Pre spravny chod automobilu je nevyhnutny aj spravny chod jeho motora, ktory
je charakterizovany vykonom, kratiacim momentom, spotrebou v zavislosti dkaciha
a strednymi efektivnymi tlakmi. Pre spravne fungovanie automobilu by mavykon
motora ako aj jehod’alSie parametre zvolené tak aby boli v sulade strosta
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parametrami vozidla. Vykon motora je jednym z parametrov, od ktorého zavisi
maximalna dosiahnuitea rychlos, akceleracia (zrychlenie) motorového vozidla, ako a
schopnos zdolava stupania a svizne predbieghd&/ykon meriame v kilowattoch (kW),

pripadne v konskych silach (k).

Obr. 4. Motor automobilu a jeho prvky

1.1.6. ZAKLADNY PREVOD

Ot&ky motora sa transformuju na jazdnu rycliloslkovym prevodom
vradenym medzi motor a hnacie kolgSédlacek, 2008).

Zakladnym prevodom nazyvame celkovy prevod, vradeny medzi motor a hnacie
kolesa vozidla, pri zaradenom najmensom prevode v prevodovke. To znamena Ze je to
prevod na ktorom sa vozidlo pohybuje dagtejSie. Vyber zakladného prevodu ma teda
zasadny vyznam pretoze jehd’kes’ou je utendé poloha rovnovazneho stavu pri jazde
maximalnou rychlogou po rovine a teda ma vplyv ako na dynamické viatvozidla,

tak aj na pracovny rezim motora (Lauxih, 2009).

1.1.7. ROZSAH PREVODOVYCH STUPNOV

Rozsahom prevodovych stupinov je pomer maximalneho a minimalneho
celkového prevodu. Celkovy prevod vozidla sa sklada z prevodu staleho a z prevodu
meniténého, teda prevod nag&ieho a najmensieho prevodu je udavany rozsahom
prevodov. Voba rozsahu prevodovych stupnov ma vplyv na spotrebu paliva a aj na

jazdné vlastnosti konkrétneho automobilu

13



Pre cestné vozidla sa maximalny celkovy prevochdx uguje v zavislosti od
poZzadovaného stupania vozidla. Pre terénne vozidla jevamy v zavislosti od
minimalnej rychlosti, akou sa ma vozidlo pohybtvari najv&Som prevode a pri

otatkach motora odpovedajucich maximalnemu kratiacemmerdu (Sedlaék, 2008).

En-——*—.:-.—l; t-.‘ - ‘_.f -

Obr.6.Riadiaca paka s automat. prevodovkou Obr.7.Riadiaca paka s man. prevodovkou

1.1.8. MOTOR AUTOMOBILU

Zariadenie v ktorom dochadza k premene chemickej energie paliva na
mechanickd energiu sa nazyva motorom. Pri hodnoteni motorov pouzivanych v
automobiloch, ako aj v motorovych vozidlach vSeobecne, sa zameriavame na technické
parametre: vykon, zdvihovy objem, kratiaci moment, gio¢alcov, poét ventilov. V
sucasnej dobe motor pri pohone automobilu spoluprasugektronikou, a teda je
riadeny po@acom. Tato spolupraca zabezZpge Ze motor takmer vzdy pracuje pri
optimalnych prevadzkovych podmienkach,zabezpéuje nizku spotrebu paliva , nizku
hodnotu emisii a dlha Zivotnosale aj zavislasna elektronike automobilu.

14



U kazdého motora sledujeme jeho charakteristiky. Jednou z najdélezitejSich je
ot&kova charakteristika. Otlkova charakteristika motora vyjadruje zavisleygkonu a
kratiaceho momentu od meniacich sacotg pri nemeniacom sa tazeni. Zisuje sa
pri konStantnej dodavke paliva, to znamena Ze plynovy pedal (pedal akceleracie)
vozidla je stlaeny naplno.

Celkova charakteristika motora je charakteristika, ktord vyjadruje vzajomné
zmeny zakladnych parametrov motora pri plnom ajgmstohhom zaazeni pedalu
akceleracie. Z celkovej charakteristiky motoracitgme odberové vykony pre rézne
zatazenia motora ako aj spotrebu paliva. Tato charigkitex sa pouziva pri
posudzovani technickych a ekonomickych predpokladov v rdznych reZzimoch prevadzky

motora, ale aj celého vozidla.

Obr. 8. Motor automobilu

1.1.9. BEZPECNOSTNE PRVKY AUTOMOBILU

S narastajucim padm automobilov na cestach a s tym suvisiacou zhoste
premavkou sa zvysSuje nebezpmstvo havarie atym aj ohrozenia zdraviazivota
Gcastnikov dopravy. Bezpros’ musi automobil poskytnitielen vodtovi ale aj jeho
spolucestujucim.  V poslednych  rokoch berd vyrobcovia automobilov pri
bezpé&nostnych prvkoch ofdd aj na chodcov pri naraze automobilu. Prvky st&iaa
ochranu zdravia a Zivota mézeme roztlek dve zakladné skupiny:

* prvky aktivnej bezp#nosti,
» prvky pasivnej bezpmosti.

Prvky aktivnej bezpénosti maju za ulohu znizovapravdepodobnasvzniku

rizika nehody.

Pasivne prvky su tie ktoré v pripade nehody minimalizuju nasledky né&agnikoch.
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Prelfad vybranych aktivnych bezpstnych prvkov:

- ABS (Anti-lock Braking System) protiblokovaci systénzdbizabrauje zablokovaniu
kolies pri brzdeni a umaaje tak vodéovi udrza’ si kontrolu nad vozidlom.

- ADM (Automatic Dimming Mirror) — automatické stmavnutie zrkadla — z&lje
oslneniu vodta v spatnom zrkadle zo svetiel za nim idaceho aubidmo

- ALC (Adaptive light control) — tento systém uniofe prisposohi orientaciu
svetelného IU& podi potrieb vodia. Napr. v mestskej zastavbe mozé byetelny Id
orientovany viac do Sirky, na diaici viac do didky , pricom orientacia reflektorov sa
riadi podla ohybu a sklonu cesty.

- ASR (Anti-Slip Regulation) — zahiiaje prekkavaniu kolies a zmene smeru pri
akceleracii vozidla.

- EBD (Electronic Brake-force Distribution) — elektronické defovanie brzdnej sily
optimalnym sp6sobom medzi prednu a zadnu napravu.

- ESP (Electronic stability program) — zdokbug kontrolu riadenia a automaticky
stabilizuje vozidlo v rizikovych situaciach.

- IPS - vyuZiva senzory umiestnené na strategickych miestach, ktoré v zlomku sekundy
uréia povahu nérazu a automaticky aktivuju potrebnép@gmwstné systémy na
zabezpéenie maximalnej ochrany cestujucich.

- Posihova® riadenia — zniZuje silu potrebnu na ovladanie viezaltym &ahduje jeho
ovladanie.

- TCS (Traction control System) — systém ktory zabja preté&aniu kolies a umatije
vodicovi udrza si kontrolu nad vozidlom. Kontroluje vykon motoranéekedy aj

brzdny systém.

Prehiad pasivnych bezpeostnych prvkov:

Airbag €elny alebo pre cestujucich na zadnych sedadlachpramiju narazu tela resp.
jednotlivych telesnychtasti na volant, pristrojovi dosku alebo ida&sti interiéru
vozidla. TImia naraz a zniZuju tak riziko poranenia.

Bezpe&nostné pasy — zahmaju prudkému pohybu tela pri nehode.

Boc¢né vystuhy — zvySuju tuhoskarosérie pre pripad boého narazu.

Collapsible steering column — skladadpg riadenia — v pripade nehody zniZuje riziko
narazu vodia na volant (Ing. Albert MareS, Aktivhe a pasivnekgr bezpénosti

automobilov).
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Obr. 10. Bo¢ny airbag

Obr. 11. Hlavové airbagy
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2. CIEL, PRACE A RAMCOVA METODIKA RIESENIA

2.1. CIEL PRACE

V rozsiahlej ponuke vyrobcov automobilov, Sirokej ponuke mnohych typov
vozidiel sa dnes uz zékaznik zorientuje len s nemalymi problémami. Prizamdielo
ulahdt orientaciu porovnanim vybranych typov automobilokategoérii malych
vozidiel.

Spracovanie technickych parametrov jednotlivych automobilov, ich porovnanie.

2.2 RAMCOVA METODIKA PRACE

Stadium technickej dokumentacie.
Vyber konkrétnych parametrov na konkrétnych automobiloch.

Spracovanie danych parametrov do tabuliek.

w0 NP

Zo ziskanych Udajov spracavaaveréné porovnanie.
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3. VLASTNA PRACA

3.1 CAHRAKTERISTIKA VOZIDLA SKODA FABIA2

Predstavujem Vam druhu generdciu jedného z najuspesSnejSich modelov v
historii ¢eskej automobilky Skoda. Nova Fabia ponukne viadtipomch emdcii a
priiemnych zazitkov, nez jej predchodiigy Absolitna novinka v ponuke vybav pre
model Fabia. Po aktivacii vytvori hlavovy airbag “stenu” cez celinb@dag’ interiéru.

Pred vdZznym poranenim tak chréani cestujucich vpredu, aj pasazierov na zadnych
sedadlach.

Benzinové motory: Trojvalcovy motor 1,2 HTP je v ponuke v prevedeni 44 kW,
alebo 51 kW. Je vybaveny jednym hlavnym katalyzatorom a dvomi lambda sondami.
Zakladom je opétrojvalec 1.2 HTP v dvoch vykonovych verziach. frametre sa od
doterajSich motorov HTP neliSia, dostali vSak ésteSi kiukovy hriadé (- 1,7 kg),
ktory sa postaral o niZzSie vnutorné odpory a znizenie kombinovanej spotreby o 0,2
(verzia 44 kW/60 k) a 0,4 /200 km (verzia 51 kW/69 k). Aby bol agregat tichsi,
konsStruktéri modifikovali aj rozvodovy mechanizmus (Achillova pata prvych verzii
HTP) a pouZili ind rozvodovlu faz. Suag’ou vsetkych motorizacii je sanioda
palubna diagnostika EOBD.

Interiér taktiez rovnako rychlo identifikujete, a az skimavy pdhdidhali novu
pristrojovi dosku s inym fontondislic, ¢i zmenené ukazovatele teploty motora a
palivomeru. Najv&Sou zmenou je importovany volant z¢8&j Octavie, ktory posobi
masivnejSim dojmom. Jemnou optickou zmenou je aj perforacia povrchu palubnej
dosky, ktora aspon mierne zmensuje jej plochu.

DalSou reakciou na kritiku zakaznikov je prepracosamdsitiovata bizd. Je
lepSie dimenzovany a mal by voédvi pomdéd’ k lepSiemu davkovaniu brzdného
acinku. Novinkou je aj funkcia Hill-holdera (asistergre rozjazd do kopca).
Automobilka tvrdi, Ze tak mohla urabvd’aka aplikacii modernejSieho ABS Bosch 8.2
(doteraz Bosch 8.0). V ponuke sa objavi aj systém kontroly tlaku v pneumatikach (tlak

priamo nemeria, ale porovnava &ty jednotlivych kolies).
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Obr. 12. Nova Skoda Fabia

Obr. 13. Interiér novej Fabie
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3.2 CHARAKTERISTIKA AUTOMOBILU VOLKSWAGEN POLO4

)
L J WORLD CAR
OF THE
‘ YEAR
[N WARDS L
o \fifaz ankety Auto roka 2010, model Volkswagen Polgi@rina trh v

polovici tohto roku. Oproti predchodcovi ma zmeneny, atraktivnejsi dizajn, aspornejSie
motory, z nich az Styri nové. Polo ponuka asnosti az sedem motorov a vSetky
spinaji emisnd normu Euro 5. Volkswagen Polo dava ugrma pohiad najavo, Ze sa
moZete tesi na skutotty zazZitok z dynamickej jazdy. Tento Sportovo ladkosnpaktny
automobil s atraktivnym dizajnom, bohatou vybavou a priestornym interiérom, je
jednoducho idealnym spoloikom nielen tych, ktori Ziju v mestach. Origin&ldizajn
prednych partii vyrazna maska chkaliv tvare pismena V zdérage identitu Pola.
Dynamicky dojem zvyramju tak isto aj halogénové svetlomety s integrovanym
smerovymi svetlami, ktoré maju spofot kryt z cireho skla (obr. 13). Koncern
zapracoval aj na bezpeosti nového Pola.

Karoséria narastla oproti predchodcovi dbkgiio 36 mm na vyslednych 3952
mm. Na Sirku meria nové Polo 1682 mig je o 32 mm viac, ako ma na Sirku
dosluhujuci model. Oproti predchodcovi je navySe nové Polo o 13 mm nizSie.
BatoZinovy priestor ma objem 280 litrov, ktory sa da po sklopeni sedadiglitzna
952 litrov.
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Obr. 14. Nové Volkswagen Polo

Obr. 15. Interiér VW Polo
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3.3 CHARAKTERISTIKA VOZIDLA RENAULT CLIO3

>
: \fWORLD CAR
t OF THE
YEAR

“‘ o Clio, auto roku 2006, je vybavené technolégiami, ktoré tmpis
maximalny komfort a isté a spalilivé riadenie. Stiet® s detektorom dda,
posilnova: riadenia s premenlivym inkom v zavislosti na rychlosti vozidla, pohodlie
v meste a presntsa didnici.
generacie francuzskeho Clia. Clio kombinovaierny interiér s mnozstvom doplnkov
imitujucich hlinik ako su lemy reproduktorov a vyduchov klimatizacie, liSta na
palubnej doske, kitky dveri. Vytvaralo to vEmi hodnotny dojem a tychto zopar
malych detailov subjektivne posunulo auto do vysSich sfér. Polohu za volantom najdete
vd’aka nastavitthému volantu jednoducho, k& celkova presklena plocha zabezpe
vyborny vyhlad z auta. Na#l jazdu sprijeffiovalo nasvecovanie zakrut pomocou
pridavného reflektora, ktory tym zvySuje be&pes’ jazdy v serpentinach i v meste.

Razvor dlhy 2575 mm si budd cestujaci na zadnych sedadlach nesmierne
pochvdova. Styria dospeli sa v aute odvezl v Gplnom pohodli.

Clio 1.2 16V je absolutne idealny spoidk na kazdodenné cestovanie v meste.

Ocenite najma nizku spotrebu a pohodlie, s akym sa auto vedie po cestach.

Obr. 16. Renault Clio 3 prierez automobilom
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Obr. 17. Interiér automobilu Renault Clio 3
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3.4 CHARAKTERISTIKA AUTOMOBILU FORD FUSION

Fusion bol jednym z prvych, ktori sa rozhodli oZikategoriu malych vozidiel,
prinie’ do nej jemny nadych dobrodruzstva a prilsligi mladym aktivne Zijucim
ludom. Ostatni sa snazili zatjanezné pohlavie svojimi malymi rozmermi a
roztomilym kuku®m, ¢o Ford prenechal jemnejSej Fieste a na jej zaklagmstavil
drsnejsi Fusion.

Ford Fusion je malé auto &ehovorime o jeho schopnosti manévrova
mestskych uliciach, a tiez ak sa pozerame na jeho cenu. Ale vyzorom je to robustné 5-
dverové auto s vyraznymi tvarmi. Zakladna verzia najlacnejSieho mestského offroadu
ponuka vsetko,co od nej mdZete @kava. Praktické ochranné prvky zabrania
poSkodeniu Fordu Fusion v narmj mestskej prevadzke, rozdelené zadné sedadla
zvySuju variabilitu auta a odkladacie schranky pojmu vSetky drobnosti, pre ktoré je
obrovsky batozinovy priestor skutag prive’ky.

V&Sinacasu budu sediev aute maximalne dvaja a na takutoazaje aj motor
stavany. Spotreba v meste 8,5 litra a kombinovana spotreba 6,4 litra na 100 km vSak
odsuva toto vozidlo na najniZsiu poziciu.

Cas straveny na trh je pre modely nelGprosny. Novérgeie konkuretnych

modelov svojou technickou vyspetmal nemilosrdne odsuva starSiemiky bokom.
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Obr. 18. Ford Fusion

Obr.19. Priestranny interiér automobilu Ford Fusion
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3.5 POROVNANIE PARAMETROV VYBRANYCH VOZIDIEL

Tab.1 Vybrané parametre automobilov a ich porovnanie

Znacka Skoda Fabia Volkswagen Polo Renault Clio Ford Fusion
Trieda malé auta malé auta malé auta malé auta
1,2 12V 1,25 16V
Motor HTTP/51KW 1,2/51kW 1.2 16V/55kW DOHC/55kW
ANy @[, 1198 1198 1149 1242
cm
Pocet valcov 3 3 4 4
Max. krutiaci
moment /
s, WL 112/3000 112/3000 105/4250 110/4000
1
MERS 7., 51/5400 51/5400 75/5500 75/6000
kw/k/ot./min
Prevodovka 5 st. manualna 5 st. manualna 5 st. manualna 5 st. manualna
Hnand ndprava Predna Predna Predna Predna
Palivo benzin benzin benzin benzin
MEES E1CR 164 165 167 159
km/h
Zrychlenie 0-100 14,9 14,1 9,9 9,9
km/h
Spotreba
kombinovana, 5,9 5,5 5,9 6,4
[/100 km
. . ESP, ABS, ASR,

Asistenti ABS, MSR EDS, EBV, MSR ABS,ESP,ASR ABS,EBD
Rozmery
Dizka 3392 3970 3986 4013
Sirka 1642 1682 1719 1724
Vyska 1498 1485 1495 1512
Razvor napravy 2462 2470 2575 2486
Pneumatiky 165/70R14 T 165/70R14 T 165/65R15T 195/60R15T
Brad Kotucové/ Kotucové/ Kotucové/ Kotucové/

Y bubnové bubnové bubnové bubnové
BatoZinovy
priestor, | 40/1163 40/1030 55/1028 55/1175
min/max
! 9 649 10330 8 490 11580

vybavy
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3.6 PREDAJ VOZIDIEL

Tab. 2 Predaj vozidiel za uplynulé obdobie 1-3./10 v kategérii malé vozidla

Znacka Kategdria B malé vozidla - model Predanych ks
Alfa Romeo MiTo 6
Citroen C3 241
Dacia Logan, Logan MCV, Sandero 18, 83,94
Fiat Grande Punto, Punto Classic 129, 36
Ford Fiesta, Fusion 159, 114
Honda Jazz, City 12,18
Hyundai i20, Getz 155, 2
Chevrolet Aveo 90

Kia Rio, Soul 66, 62
Lancia Ypsilon 3
Mazda M2 25
Mercedes Benz A 46
Mini Mini Cooper 3
Mitsubishi Colt

Nissan Micra 16
Opel Corsa4 98
Peugeot 206+, 207, 207SW 120, 135, 45
Renault Clio Storia, Clio 3, Clio 3Grand 8, 62,81
Renault Thalia, Modus 131, 8
Seat Ibiza, Cordoba 112,37
Suzuki Swift, Splash 110, 25
Skoda Fabia2, Fabia2 Combi 482,286
Toyota Lexus Yaris 208
Volkswagen Polo 303
Total 3633

Tab. 3 Predaj vybranych automobilov v obdobi 1-3./10

Znacka Pocet predanych automobilov
Skoda Fabia2 482
Volkswagen Polo4 303

Renault Clio3/Clio 3Grand 62/81

Fodr Fusion 113




3.6 VYHODNOTENIE POROVNAVANYCH AUTOMOBILOV

Po spracovani mne dostupnych materialov a technickych udajov k automobilom,
z ktorych najpodstatnejSie som uviedla v tejto praci je vidie porovnavané
automobily su si v mnohych parametroch a aspektockmvepodobné. Jedna sa
o automobily v kategoérii malych vozidiel. Ide o automobily jazdiace na benzin s
prednou poh@anou napravou. Aj v ostatnych zobrazenych parantetre@¢ len
minimalne rozdiely. Ako najlepSie sa mi padtechnickych parametrov a ostatnych
udajov javili automobily Volkswagen Polo4. Renault Clio3 a Skoda Fabia2, ktoré ako
vidime v tabuRe su si podobné najm#i sa tyka parametrov spotreby a maximalnej
rychlosti podobna ale nie celkom rovnaka je aj vybava a cena. Nevyhodou Renaulta je
iba vybava automobilu, iné parametre hovoria vyrazne v prospech Renault Clio3
a v neprospech Fabie2. Volkswagen Polo4 ponuka bohatl vybavu a komfort za sice
vySSiu cenu ale tato investicia sa vrati v podobe prijemného pocitu z jazdy nielen pre
vodica ale aj pre ostatnych pasazierov. Automobil ma debanych véa
bezp&nostnych prvkov ale aj jeho spotreba je najnizSiavietkych sledovanych
automobilov. Preto sa toto auto stalo aj automobilom roku 2010 vo svojej kategorii.
Renaultu Clio3 sa tomuto oceneniu dostalo pri jeho uvedeni na trh v roku 2006. Auto
ponuka dostataty priestor pre vSetkych cestujucich zo sledovarggtomobilov ma
najvasi razvor, najvéiu maximalnu rychlas aj najvysSiu akceleraciu. V prospech
Fabia2 ponuka za druhu najnizSiu cenu prijemnibwafajma svojou spotrebou a za
danu cenu celkom bohatou vybavou. Auto dba najma na &eagea dizajn ktorymi sa
vyrovnava svetovym vyrobcom automobilov. Ford Fusion hoci pdsobi mohutnym
dojmom nie je najpriestrannejSim autom. Dba taktiez na hlavne trexp@ dizajn ma
najvasi batozinovy priestor zo vSetkych sledovanych aotitav ale taktiez ma aj
najvyssiu cenu a najvyssiu spotrebu.

Z mojho pohhAdu su pretoéo sa tyka vhodnosti kupi automobilu v danej
kategdrii vhodnou kapou automobily najma Volkswagen Polo4, Renault Clio3 a Skoda
Fabia2. V Prospech Renaultu a Skody hovori najma nizka cena a dustajixava.
Volkswagen ponuka v danej triede nadStandard jeho nové Polo pdsobi luxusne Sportovo
ma bohatt vybavu skoro najvysSiu maximalnu ryahsajnizSiu spotrebu preto je aj
cena vysSia ale myslim si Ze kto si rad zaplati za komfort a nadStandard do tohto auta

rad investuje.
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V poslednych mesiacoch je najpredavanejsim autom Skoda Fabia2 dleaine
nou nasleduje Volkswagen Polo4 preto by som mohladabt® Ze moje zavery su

podobné ako zaujem kupujucich o nami porovnavané modely aut.
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4. ZAVER

Cielom bakaléarskej prace bolo porov¥ndechnické parametre vybranych
osobnych automobilov. Kategéria malych vozidiel je v poslednych rokodimive
oblibenou preto som sa rozhodla pre porovnanie niedtorgutomobilov tejto
kategorie. Vyber zrgek automobilov bol ndhodny mojou snahou bolo lery ab
jednotlivé automobily boli svojimi vlastntami ¢o najpodobnejSie aby aj moje
porovnanie boloc¢o najobjektivnejSie. Najviac informacii o svojich taomobiloch
poskytuju vo svojich brozuracki na internetovych strankach najma automobilky
Volkswagen a Skoda. Automobilky Ford a Renault nemaju o svojich modeloch na
technické parametre bohaté prospekty a preto bolo ich spracovanie zloZitejSie. Trendom
sucsnosti je okrem ceny automobilu najma jeho b&zp® a vybava preto som sa
pokusila vtejto oblasti dostatoé spracova dostupné informéacie. Porovnanie
azhodnotenie mojich zisteni som zhrnula v kapitole Vyhodnotenie pozorovanych
automobilov.

Moja bakalarska praca vzadom na jej rozsah neobsahuje vSetky Udaje
spomenutych automobilov, méze postiako pomoc pri vybere alebo kipe osobného

automobilu.
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PRILOHY

Obr. 20. VW Polo

Obr. 21. Auto roka 2010 VW Polo
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Obr. 22. Renault Clio

Obr. 23. Auto roka 2006 Renault Clio
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Obr. 25. Fabia2
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Obr. 26. Ford Fusion

Obr. 27. Fusion
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