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ABSTRAKT

Ciel'om predlozenej bakalarskej prace je charakterizovat' zakladné technické
parametre osobnych automobilov kategorii ,,Vany* vybranych vyrobcov. Tato trieda
vozidiel je uréend hlavne na prepravu osob a batoziny. V pripade prestavby na verziu
N1 aj nakladu. Preto sa zameriame na variabilitu, motorizaciu jednotlivych vozidiel,
rozmery, dovolené hmotnosti, bezpe¢nost’ ako aj vybavu a priplatkova vybavu.

V uvode st uvedené vyznamné medzniky v historii automobilov ako aj vyvoj cestnych
vozidiel. Nasleduje rozdelenie automobilov, d’alej je nevyhnutné vysvetlenie si
zékladnych pojmov vozidla a odborntl terminologiu ktori v tejto praci najdeme. Ide
hlavne o rozmery vozidla, hmotnosti, brzdy, bezpe¢nost, pruzenie atd’.

V d’alSej kapitole sa budeme venovat jednotlivym znackdm vyrobcov automobilov,
ktoré zhodnotime a porovname s ostatnymi automobilmi.

Bakalarska praca je spracovand jednoducho aprehladne k omu ndm prispieva
priebezna ilustracia a tabul’ky s technickymi parametrami jednotlivych automobilov.

V zévere sme zhodnotili jednotlivé automobily obozndmili sme citatel’a s pozitivnymi

ale aj negativnymi porovnaniami a zisteniami medzi automobilmi.

KUlucové slova: Automobil, rozmery, hmotnosti, motor, prevodovka



ABSTRACT

The primary purpose of this bachelor work was to describe the basic technical
parameters of the personal motorcars class ,,Van* of already selected car producers.
This class of motorcars was figured out mainly for the transport of the people and the
luggage. In case of the changeover to the version N1 it is also suitable for the excess
baggage. This is the reason why we were interested in the variability, the motorization
of selected cars, parameters, allowed mass of the cars, safety, also the auto features and
premium pay motorcar furniture.

In the beggining of this work there are important boundary marks in the history of
motor-cars and also the evolution of the road vehicles. Then there is spliting of the cars,
the definition of the basic idea and the special terminology used at this work. Mainly the
dimensions of the cars, mass of the cars, brakes, safety, suspension element etc.

Next chapter we are dealing with several marks of the car producers, which we are
comparising with another type of cars.

This bachelor work is made very comprendious and it is also ilustrated, there are some
tables with technical parameters of selected cars.

At the end of this work we had evaluated selected types of cars, and informed the reader
about the positives, but also about the negatives confrontations and the detections

between the cars.

Key words: autocar, dimensions, weights, engine, gear box
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Zoznam skratiek a znaciek

Symbol Jednotka Vyznam
cm’, dm’ A% objem
km.h! v rychlost’
km.h a zrychlenie
L m dizka vozidla
b m Sirka vozidla
B m rozchod kolies
R m razvor vozidla
F m svetla vyska
I m predny previs
J m zadny previs
a, p ®) najazdové uhly
Ct m vyloZenie tazného zariadenia
ABS — protiblokovaci systém kolies
ASR — regulacia preklzu kolies
EBS - elektronicky brzdiaci systém
AFU — brzdovy asistent
ITC — inteligentny protipreklzovy systém
ESP — elektronicky stabiliza¢ny program
IDS - interaktivny jazdny systém
+DPF — filter pevnych Castic
Fy, F N hnacia sila, tahova sila
AFIL N sys. upozoriiujuci opustenie pruhu
min”' otacky
m vyska vozidla
hy m vyska tazného bodu
m kg hmotnost’
me kg celkova hmotnost’ vozidla
m, kg pohotovostnad hmotnost’ vozidla
CDC — elektronicky riadené tlmice pruzenia
H km.h™ index rychlosti
R — radialna pneumatika



Uvod

Rozvoj niektorych vednych odborov, predovsetkym fyziky a matematiky, spolu

z vysokou uroviiou remeselnej zrucnosti pripravili pddu pre nové technické objavy.
Myslienkou samochodného stroja sa zaoberali i sldvny ucenci ako LEONARDO DA
VINCI, ISAAC NEWTON a iny. Ale az objav parného stroja v roku 1769 JAMESOM
WATOM umoznil v oblasti dopravy pokrok smerom dopredu. Dalsie dolezité medzniky
suvisiace s vyvojom automobilov spomenieme len heslovito.(Faktor, 2002)

-1.1860 LENOIR konStruuje prvy, svietiplynom pohanany motor, uc¢innost’ 3%,

-1.1876 OTTO konstruuje Stvortaktny plynovy motor,

-1.1886 DAIMLER vyraba prvy stvorkolesovy kociar s benzinovym motorom,

-1.1887 BOSCH konstruuje odtrhové zapalovanie,

-1.1889 DUNLOP vyraba prvi pneumatiku,

-1.1895 LAURIN A KLEMENT zalozili tovarenn v Mladej Boleslavi,

-1.1913 FORD zavadza pasovi vyrobu automobilov,

-1.1941 MICHELIN vyraba prvé pneumatiky s ocelovym naraznikom,

-1.1954 NSU-WANKEL predstavuje prvy rotaény piestovy motor,

-1.1970 zavedenie bezpecnostnych pasov,

-1.1984 zavedenie airbagu a prepina¢ov bezpecnostnych pasov (Faktor, 2002).

V sucasnosti je predaj osobnych automobilov brzdeny ekonomickym vyvojom
Sveta. Pre spotrebitelov, ¢ize kupujucich je to vyhodny stav, pretoZze vyrobcovia
automobilov st donuteny predavat’ za nizSiu cenu a lakat’ zédkaznikov na rozne akcie
ako bohatsia zakladnd vybava vozidla, ktord je v jeho cene alebo bezplatny dlhorocny
servis a iné.

To bol hlavny dévod preco som sa rozhodol pre tuto bakalarsku pracu, aby som
Citatel'ovi ozrejmil ze pri vybere osobného automobilu v kategorii ,,Vany* zohravaju
s ohl'adom na Zivotné prostredie. Variabilita vnatorného priestoru s dosiahnutim ¢o
najvysSiecho komfortu a bezpecnosti za ucelom dosiahnutia kompromisu medzi

motorizaciou, vybavou a cenou vozidla.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky

1.1 Rozdelenie vozidiel

Cestné vozidla, ¢i uz motorové alebo pripojné su urcené k prevadzke na
pozemnych komunikacidch pre dopravu osob, nadkladov, pre zvlastne ucely a sluzby
(Semetko, 1996).

Zakladné rozdelenie vozidiel do jednotlivych kategérii podla prilohy ¢.1
k zdkonu ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na
pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov, je nasledovné:
Kategoria L: motorové vozidla s menej ako Styrmi kolesami a Stvorkolky,

Kategoria M: motorové vozidla, ktoré maju najmenej Styri kolesd a st urcené na
prepravu osob,

Kategoria N: motorové vozidla, ktoré maju najmenej Styri kolesa a pouzivaji sa na
prepravu nakladu,

Kategoria O: pripojné vozidla,

Kategoria T: kolesové traktory,

Kategoria C: pasové traktory,

Kategoria R: pripojné vozidla traktorov,

Kategoria S: traktormi tahané vymeniteI'né stroje,

Kategoria P: pracovné stroje,

Kategoria V: ostatné vozidla, ktoré sa nedaju zaradit’ medzi ostatné vozidla.

Podl'a uvedeného zdkona sa kazda kategoria ¢leni do podkategorii. Osobné
automobily sa rozdel'uju na zaklade prilohy €.1 k zakonu ¢. 725/2004 Z. z. nasledovne:

Kategoria vozidiel M — motorové vozidld snajmenej Styrmi kolesami
projektované a konstruované na prepravu cestujucich sa ¢lenia na:

a) kategoria M; vozidla projektované a konStruované na prepravu cestujucich,
najviac s 6smimi sedadlami okrem sedadla pre vodica, do 3500 kg,

b) kategdria M, vozidla projektované a konsStruované na prepravu cestujucich,
sviac ako Osmimi sedadlami okrem sedadla pre vodica, snajvicSou pripustnou

celkovou hmotnost'ou neprevysujucou 5000 kg,
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c) kategdria M3 vozidla projektované a konStruované na prepravu cestujucich,
sviac ako Osmimi sedadlami okrem sedadla pre vodica, snajvdcSou pripustnou

celkovou hmotnost'ou vyssou ako 5000 kg.

1.2 Hlavné rozmery vozidla

Vonkajsie rozmery vozidla uddvanie pomocou nasledovnych velicin :
Celkova dizka vozidla (L). Je to vzdialenost’ dvoch rovnobeznych rovin, ktoré st
kolmé na zékladnu rovinu a pozdiznu os vozidla a prechddzaju prednym a zadnym
koncom vozidla. VSetky pripevnené Casti na vozidle, napr. narazniky, st medzi tymito
rovinami. Pri privesoch sa udava vzdy dizka A s ojom a bez oja (diZka bez oja sa

uvadza v zatvorke).

Celkova Sirka vozidla ( B). Je to vzdialenost’ b dvoch zvislych rovin, ktoré
sa dotykaju vozidla z oboch stran. Urcuje sa pri pripustnej celkovej hmotnosti
automobilu. Medzi tymito rovinami st vSetky pevné Casti automobilu s vynimkou
spatnych zrkadiel, smerovych svietidiel, indikatorov tlaku v pneumatikach, colnych
plomb, pruznych blatnikov, zatahovateI'nych schodov, snehovych retazi a vychylenych

Casti bokov pneumatik.

Celkova vysSka vozidla (H). Je to vzdialenost h najvyssiecho pevného
bodu nezatazené¢ho vozidla od zékladnej roviny. Medzi tymito dvoma rovinami st

vSetky pevné Casti automobilu.

vwe

automobilu od zakladne. Urcuje sa pri pripustnej celkovej hmotnosti vozidla.
Rozchod kolies vozidla. Je to vzdialenost B merand medzi dvoma

zvislymi rovinami prelozenymi stredom prednych, resp. zadnych kolies.. Pri

dvojmontazi kolies prekladame zvislé roviny stredom zdvojeného kolesa.
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Vyska tazného bodu. Je to vzdialenost hy, stredu oka zavesného haka od
zakladnej roviny.

Vzdialenost tazZného bodu od osi zadnej napravy. Je to
vzdialenost’ ¢, stredu oka zavesného haka od zvislej prie¢nej roviny prelozenej stredom

zadnej napravy.

Radzvor vozidla(R). Je to vzdialenost rovin preloZenych stredom dvoch
naprav umiestnenych za sebou. Ked’ mé vozidlo tri ndpravy, razvor udava vzdialenost’
uvadzanych rovin prelozenych stredom prednej napravy a vykyvného bodu zdvojenej
zadnej napravy. Réazvor pri dvojstopovych a viacstopovych vozidlach mdéze byt na
l'avej a pravej strane rozny. V tom pripade sa udéva pre obidve strany vozidla. Udaje sa
oddel'uji lomitkom, prvy udaj plati pre l'avl, druhy pre prava stranu. Pri vozidlach s
tromi alebo viacerymi napravami sa celkovy razvor uddva ako sucet vsetkych
Ciastkovych razvorov odpredu dozadu. Pre hodnotenie priestornosti interiéru - hlavne
miesta pre cestujucich je mimoriadne délezity razvor. Cim vAGsi je rdzvor, tym vAGsi
komfort poskytuje cestujicim automobil. Rédzvor je vzdialenost’ osi stredov obidvoch
naprav/kolies.

Pre zarad’ovanie automobilov do tried nie su doteraz Ziadne normy ani smernice
Eurdépskej unie. Podl'a Juraja Hilverta sa za najddlezitejSie kritérium pre zarad’ovanie
vozidiel do tried povazuje prave rdzvor a potom by mali nasledovat’ kritéria: zdvihovy
objem motora a rozmery karosérie ( LxBxH). Rozchod kolies (D) sa priblizne zhoduje
so vzdialenost'ou stredu otlackov pneumatik tej istej ndpravy na vodorovnej vozovke.

Urcuje sa pri pripustnej celkovej hmotnosti automobilu.

Previsy automobilu (1, J):

Predny previs (I). Je vzdialenost’ medzi zvislou rovinou, ktora prechadza stredmi

prednych kolies a najvzdialenejSim bodom na prednej Casti vozidla.

Zadny previs (J). Je vzdialenost’ medzi zvislou rovinou, ktora prechadza stredmi

najzadnejSich kolies a najvzdialenejSim bodom na zadnej Casti vozidla.

Ndajazdové uhly ( a, p). N4jazdovy uhol zovrety zakladnou a doty¢nicovymi

rovinami k pneumatikam ( dotykaji sa pneumatik ) staticky zat'azenych prednych,
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pripadne zadnych kolies tak, Ze Ziadny bod automobilu pred napravou alebo za fiou a
Ziadna cast’ pevne pripojena k automobilu nie je pod tymito rovinami. Ur€uje sa pri
pripustnej celkovej hmotnosti automobilu.

Vyska tazného bodu (h,). Je vzdialenost’ stredu zadvesného haku od zakladne
vozidla.

VylozZenie tazného zariadenia (c,). Je vzdialenost’ stredu zdvesného haku od

zvislej roviny preloZenej osou zadnej napravy vozidla (Hilvert, 2007).

1.3 Hmotnosti vozidla

Prevadzkova hmotnost’ (m;) - automobil je vybaveny Uplnym prisluSenstvom
nevyhnutnym pre prevadzku. Sucastou tohto tdaja je aj hmotnost’ prvkov, ktoré dodava
vyrobca ako Standardné prislusenstvo alebo prisluSenstvo, ktoré sa doddva na Zelanie a
musi byt uvedené v zozname. Dalej sem patri hmotnost’ naplni: paliva (palivova nadrz
naplnena do 90 % objemu stanoveného vyrobcom), chladiacej kvapaliny, kvapaliny do
ostrekovacov, maziv, nahradné koleso, hasiaci pristroj, Standardné supravy nahradnych

dielcov, zakladacie kliny, siprava ndradia a hmotnost’ vodica.

Uzito¢na hmotnost’ (my) - je udaj prevadzkovej hmotnosti automobilu od¢itany

od celkovej hmotnosti automobilu s vyluc¢enim hmotnosti vodica.
Celkova hmotnost'(m.) - celkovd hmotnost” automobilu je stanovena vyrobcom.

Celkova hmotnost mdze byt aj vicsia ako pripustna celkovd hmotnost’ stanovena

narodnymi spravnymi organmi (Hilvert, 2007).

1.4 Kolesa a pneumatiky vozidla

Kolesa s pneumatikami su sty¢nym miestom vozidla z vozovkou. Ich tlohou je
prenasat’ tlak napravy na podlozku, tlmit' narazy spdsobené nerovnostou vozovky

spol'ahlivo viest’ vozidlo po urc¢enej drahe, prendsat’ na vozovku brzdnu silu.
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Kolesa musia byt I'ahké, aby neodpruzena hmota bola ¢o najmensia, pritom vSak pevné

a staticky aj dynamicky dobre vyvazené (Faktor, 2002).

1.4.1 Poziadavky na kolesa:

e nizka hmotnost’,

e velky vnutorny priemer pre brzdové ustrojenstvo,
e tvarova stalost’ a pruznost,

e dobry odvod tepla z hlavy kolesa,

¢ jednoducha vymena pri poSkodenti,

e moznost’ 'ahkého Cistenia,

e moznost statického a dynamického vyvazenia,

e nizky odpor vzduchu rotujiceho kolesa (Faktor, 2002).

1.4.2 Druhy kolies

Diskové kolesa pouzivaji sa na osobné a nakladné automobily, moézu byt plné alebo
odlahcené

Hviezdicové kolesa mdzu byt lisované, alebo liate a pouzivaju sa na osobné a ndkladné
automobily,

Lucové kolesa (drotove) sa pouzivaju na Sportové automobily a motocykle (Faktor,

2002).

1.4.3 Rozmery a oznacovanie pneumatik
Podla Faktora (2002) sa velkost pneumatik oznacuje uvedenim dvoch
zakladnych rozmerov: Sirka pneumatiky v palcoch alebo mm a priemer rafu v palcoch.
Uvedené ciselné hodnoty sa vsak nezhoduju so skutocnymi. VSetky rozmery platia totiz

na nezat'azené pneumatiky, nahustené na predpisany tlak.
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PRIKLAD OZNACENIA PNUEMATIK
195/50 R 15 82 H
195 — Sirka pneumatiky (mm)

50 — profilové ¢islo

R - radidlna pneumatika

15 — priemer rafu v palcoch (*)
82 — index nosnosti (475 kg)

H - index rychlosti (210 km.h™)

1.5 Aktivna a pasivna bezpecnost’ vozidla

Pod pojem bezpecnost’ spadaju dve zakladné kategérie bezpecnosti: aktivna
bezpec¢nost’ a pasivna bezpecnost’.
Aktivna bezpecnost' - je komplex opatreni ,ktoré znizuju moznost' vzniku
dopravnej nehody.
Zaradujeme sem.
e jazdné vlastnosti vozidla,
e jeho reakcie na rusivé vplyvy pri extrémnych podmienkach,
e ovladatel'nost’ vozidla,
e reakciu vozidla na chybu v ovladani,

e jeho vhodnost' zaradenia do cestnej premavky

Pasivna bezpecnost - opatrenia na zmensenie nasledkov dopravnej nehody.
Zaradujeme sem:
e vhodny tvar vozidla (ziadne ostré hrany, vycnievajice casti apod. —
zohl'adnenie narazu do chodca),

e ochrana cestujicich vo vozidle (deformacnd schopnost’ karosérie, zmenSenie

narazovych sil) (Faktor, 2002)
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2 Ciel’ prace

Cielom bakalarskej prace je spracovanie technickych parametrov vybranych
automobilov, ich porovnanie. TaZiskom tejto prace je vyber jednotlivych typov
osobnych automobilov spadajicich do kategérie vozidiel M; od vyrobcov znaciek
Citroén, Ford, Opel, Renault, VW. Spracovanie jednotlivych parametrov ako: motor,
spotreba, prevodovka, brzdy, podvozok, kolesd, objem batozinového priestoru,
hmotnosti, rozmery ziskané od predajcov znaciek. Nasledne ich zapisanie do tabuliek,
porovnanie a hodnotenie jednotlivych vozidiel z hl'adiska technickych parametrov ako

aj ich vybavy.

3 Ramcova metodika prace

V sucasnej dobe je segment osobnych automobilov najpredévane;jsi zo vSetkych.
Neustale sa sprisnujice eurdpske normy voci zivotnému prostrediu, a zvySujlice sa
naroky klientov automobilov nutia vyrobcov neustdle modernizovat tento segment
auvadzat’ v automobiloch najnovsie systémy, ktoré spotrebitel’ niekedy nedokéaze ani
postihnit’.

Na zéklade dostupnych informacii sa v tejto bakalarske praci snazim objasnit’
niektoré inovativne technolégie asystémy spolu s motorizaciami, jazdnymi
vlastnostami, viestrannostou interiérov vozidiel, ktoré dopliiia komfort a bezpenost

v automobile.
Pri vypracovani tejto prace som postupoval podl'a stanovenych bodov:
1. Stadium technickej dokumentacie.

Vyber konkrétnych parametrov vo vybranych automobiloch.

Spracovanie danych parametrov do tabuliek.

v

Zo ziskanych udajov spracovat’ zaverecné porovnanie.
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4 Vysledky prace
4.1 Citroén Grand C4 Picasso

C4 Picasso ma svoj vacsi model s nazvom Grand, ktory ponuka velkorysi
priestor pre posadku vozidla a takmer dokonaly vyhl'ad s konceptom ,,visionspace®.

Inovaciou preslo takmer celé auto. V interiéry od sedadiel vodica a spolujazdca
ako aj sedadiel druhého a tretieho radu cez vnutorne osvetlenie, panoramaticku strechu,
az po odkladacie priestory. Co sa tyka jazdnych vlastnosti ide o sériovo dodavané ESP,
brzdovy asistent AFU az volitelnej vybavy pneumaticky podvozok, systém AFIL
upozoriiujuci na neumyselné opustenie jazdného pruhu, alebo inteligentny

protipreklzovy systém ITC.

,AFU- brzdovy asistent na podporu brzdenia v kritickych situaciach , ktory
okamzite zvysi brzdovy tlak v pripade prudkého zosliapnutia brzdového pedalu.*

,LITC - inteligentny protipreklzovy systém, ktory sa predstavuje v svetovej
premiére, Vam zaruci bezpecnu jazdu na klzkych cestach:
- ulahcuje pohyb vozidla po zasneZzenom, namrznutom alebo mokrom povrchu;
- pomocou pocitaca, ktory analyzuje mnozstvo parametrov (sklon svahu, typ snehu,
l'ad...) riadi protipreklzovy systém ASR a umoZiiuje rozdielne preklzovania kolies na
pravej a l'avej strane vozidla.*

AFIL- systém upozoriiujuci vodica na netmyselné opustenie jazdného

pruhu a chrani tak vodica pred rizikom mikrospanku (www.citroén.sk).

Citroén vklada pod kapotu 2 benzinové motory o objeme 1,6 dm’ s 88 alebo 110
kW. K tymto st sériovo priddvané manudlne 5, robotizované 6 stupiiové a automatické
4 stuptiové prevodovky. Z dieselovych agregatov st to : 1,6 dm® HDi 80 kW a 2,0 dm’
HDi 100 kW so 6 manualne, manudlne robotizovanymi a automaticky radenymi
stupiiami (www.citroén.sk).

Citroén ma Siroku Skalu prevodoviek :

- manualna 5-st.(BVMS),

- manualna 6-st.(BVM6),

- manualna 6-st. robotizovana (BMP6),

- automatickd 4-st.(BVA),

- automatickd 6-st.(BVA6) (www.citroén.sk).
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Z tychto je najviac pochvalovand BMP6 ato zhladiska kvality a rychlosti
prerad’ovania, moznosti vyberu medzi ruénym a automatickym radenim ktoré ulahci

pracu vodica a on sa tak méze plne venovat’ premavke, napr. pri jazde v meste.

Obr. 1 Ovladaci mechanizmus prevodovky BMP6 pod volantom

Na porovnanie technickych parametrov s konkurenciou som vybral Citroén 1,6

dm’ benzinovy so 88 kW a 2,0 dm® HDi o vykone 100 kW.

Benzinovy agregiat spiiia emisnti normu euro4 s emisiami CO2177 g.km™, ktory

vyuziva viacbodovy systém vstrekovania. Pri maximalnom vykone 88 kW a max.
kratiacom momente 160 Nm dosiahne max. rychlost 186 km.hod™. Co sa tyka spotreby
v meste sa benzinovy motor s 10.1 litrami na 100 km drzi v strede porovnédvacich
vozidiel. V kombinovanej spotrebe so 7,5 litrami a mimo mesta 6-timi na druhej priecke

tesne za Zafirou.

Prevodovka je v zadklade 5 stupiiovd manudlna s dobrym priamym a kratkym

radenim.

Podvozok je zaveseny vpredu na ramenach MCPherson avzadu nezavisle
zaveseny na vle¢nych ramenéch. S cestou je spojeny s pneumatikami Michellin
205/65/R16. Brzdy na oboch napravach su sériovo pri takejto verzii osobného

automobilu vpredu aj vzadu kotucové.

Rozmery 4590 x 1830 x 1660 mm a rdzvor 2728 mm poukazuji na priestranny
automobil s vol'nostou pohybu pre vSetkych siedmych pasazierov, ktory sa opticky
zvacsi ak si zvolitelnej vybavy priobjednate panoramaticku strechu pre ktoru

v Citroéne maju nazov ,,Visionspace*
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Objem batozinového priestoru je pri max. kapacite pasaZierov 208 dm’. Pri posadke s 5
cestujiicimi méa kufor 672 dm’ a pri plnej kapacite dosahuje 1951 dm® &o je v porovnani

s konkurenciou druhy najmensi objem batozinového priestoru.

Prevadzkova hmotnost je 1458 kg ¢o umoziuje nalozit do batozinového

priestoru najvacsiu zataz 690 kg spomedzi porovnavanych vozidiel. A ked’ k tomu
priratame 1500 kg hmotnost’ brzdeného privesu tak zistime, Ze novy Grand C4 je

vSestrannym automobilom.

Co sa tyka dieselovej verzie C4 je tu znatny rozdiel v sériovej vybave ako

v exteriéry tak aj vinteriéry ¢o md vplyv na cenu vozidla, ktora je v porovnani
s benzinovym agregatom drahsia.

V dieselovej verzii s najvy$Sou moznou vybavou Seduction (pre tito motorizaciu)
najdete:

- 17¢ kolesa z 'ahkych zliatin,

- koncept vonkajSieho a vnutorného osvetlenia vozidla, ktoré zahfiia lampy
na Citanie pre druhy rad sedadiel zabudovanych v prvych dvoch
sedadlach,

- dobijatel'nti batériu v batozinovom priestore ktora vydrzi bez d’alSieho
nabitia svietit’ 40 mint,

- parkovaci asistent,

- pneumatické pruzenie zadnej napravy,

- detektor podhustenia pneumatik,

- nezavislé otvaranie okna piatych dveri vozidla a mnoh¢ d’alSie.

Napriek tymto rozdielom medzi vybavami pontka Citroén uz v najnizSej vybave
(ATTRACTION) mnoho bezpec¢nostnych prvkov, prvkov vonkajSicho vybavenia
a prvkov komfortu ako: 6 airbagov, klimatizdcia, ESP, ASR, tempomat, funkcia

»pomoc pri rozjazde*, a iné.

Motor HDi spiiia taktiez normu euro4 a ma niz§iu spotrebu paliva 0 20%
v porovnani s klasickymi dieselovymi motormi a nizSie emisie. S vykonom 100 kW to
nie je najvykonneji 2,0 dm’ motor v porovnani s ostatnymi automobilmi ale zato
presved¢i najmensou spotrebou mimo mesta a to iba 5 litrov nafty na 100 kilometrov.

Maximélna rychlost’ sa vy$plha na hodnotu 195 km.h™.
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V tomto modely uz v zdklade dostanete 6-stupniovu prevodovku ktord ma pri

najvyssom prevodovom stupni tichy chod a vyrazny vplyv na spotrebu.

Tym sa aj prevddzkova hmotnost automobilu vysplhala trochu vysSie ato na

hodnotu 1613 kg. UZitocnd hmotnost’ sa dostala na hranicu 695 kg ¢o je aj napriek

vysSej prevadzkovej hmotnosti 05 kg viac ako ubenzinového agregatu. Celkovd
hmotnost je 2308 kg, ale na tkor niz§ej hmotnosti privesu o 100 kilogramov.

Pri Grand C4 musim spomentt variabilitu nastavenia a vel'kost’ sedadiel vpredu,
vzadu a mnozstvo odkladacich priestorov v palubnej doske, vo vyplniach dveri
a v podlahe. Sedadla vpredu sa stali $irSimi v miestach laktov ¢o prispelo k viac¢Siemu
pohodliu pri cestovani na dlhé trasy. Tri nezavislé zadné sedadld maju rovnaku Sirku ¢o
znamena ze pasazier v strede uz nebude utlacany na izkom sedadle. Navyse v ponuke je
moznost’ vybavit' vozidlo velkymi komfortnymi sedadlami pre eSte vyssi komfort
zadnych pasazierov ktory maji k dispozicii aj zastuvacie slnecné clony na boc¢nych
oknach. V pripade potreby previest dlhsie predmety je mozné druhy rad sedadiel
sklopit’ tak ako treti rad do podlahy ¢im vznikne dokonale rovna plocha batozinového

priestoru (www.citroén.sk).

Obr. 2 BatoZinovy priestor Citroén Grand C4 Picasso
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Tab. 1 Technické parametre vozidla Citroén Grand C4 Picasso

Motor
Typ / Emisna norma 1,6 Vti/ E4 2,0 Hdi/ E4
Palivo Benzin Nafta
Usporiadanie valcov / pocet ventilov R4 /16
Objem valcov (cma) 1598 1997
Vitanie (mm) / Zdvih (mm) 82,7 /81,4 85/88

Vstrekovaci systém

Viacbodové vstrekovanie

Priame vstrekovanie

Max. vykon (kW/k - ot) 88/120 100/138
Max. vykon pri otd¢kach / min 6000 4000
Max. to€ivy moment (Nm - ot) 160 320
Max. to€ivy moment pri ota€kach / min 4250 2000
Zrychlenie z 0 - 100 (km/h,s™) 12,4 12,9
Maximalna rychlost (km / h) 186 195
Emisie CO2 (g / km) 177 160
Prevodovka
Pocet stupriov / radenie ‘ 5/ manual 6 / manual
Brzdy
Predna / zadna naprava ’ Kotucové / kotucové
Podvozok
Predna/ zadna naprava ‘ Mc Pherson / vle€né ramena
Kolesa
Pneumatiky Michelin 205/65/R 16 Michelin 215/60/R17
Disky 6,5J x16 7Jx17
Rozmery

Dizka x $irka x vy$ka (mm)

4590 x 1830 x 1660

Réazvor (mm) 2728
Rozchod vpredu / vzadu (mm) 1505 / 1539
Objem batoZinového priestoru (dm?)
S troma radami sedadiel 208
S dvoma radami sedadiel 672
Plna kapacita 1951
Hmotnosti (kg)
Prevadzkova hmotnost 1458 1613
Celkovéa hmotnost 2200 2308
UZito¢na hmotnost 690 695
Max. zatazenie strechy 80
Max.hmotnost brzdeného privesu 1500 1400
Spotreba paliva
Mesto 10,1 8,0
Mimo mesta 6,0 5,0
Kombinovana 7,5 6,1
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4.2 Ford S-Max

Podla (www.ford.sk) je novy Ford S-Max uhladeny, atleticky a prakticky. Novy
Ford S-Max reprezentuje skutocné inovativne myslenie. Vo vnutri redefinuje flexibilitu
az s troma radmi sedadiel. Stylovy aerodynamicky S-Max Vés poniikne nadbytok
priestoru spolu so Sportovou jazdou.

S-Max je ponukany v Styroch verziach: Ambiente, Trend, Titanum, Titanum S.
Uz vo verzii Ambiente ponuka Ford 7 airbagov, klimatizaciu, palubny pocitac, a iné.

Verzia Trend je vybavou o stupen vyssie. Tu je navySe automaticka klimatizacia,
elektricky ovladané vSetky okna, a elektricky nastaviteI'né sedadlo vodica.

Najluxusnej$ia  verzia Titanium je dovybavena dazdovym senzorom,
vyhrievanym c¢elnym sklom, dvoj zénovou aut. klimatizaciou, 17 diskami z lahkej
zliatiny, koZzenym volantom a iné.

Napokon verzia Titanium S mé uz podla nadzvu v sérii Sportové pruzenie, 18
disky zTlahkej zliatiny, AFS- systém adaptativnych prednych halogénovych

svetlometov, Ciastone kozené potahy sedadiel.

Obr. 3 Ford S-Max

Tieto verzie si dodavané¢ ku kvalitnym benzinovym a naftovym motorom.
Hladky chod benzinovych motorov Duratec s objemom 2,0 dm® alebo pét’ valca 2,5 dm®
Duratec z Focusa ST pontka aj tym najnarocnej$im dostato¢ny vykon. Prekvapivo tiché
st naftové motory 1.8 dm® Duratorq TDCi a tiez 2.0 dm® Duratorq TDCi.

Ci uz si vyberiete naftovy alebo benzinovy motor, ktorykol'vek objem motora

alebo jeho vykonovu verziu najdete vysokt technicku turoven, vyvazeny chod
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aminimalnu spotrebu paliva kombinovani so vzruSujucim zazitkom zjazdy

(www.ford.sk).

Na porovnanie som vybral benzinovy 2.0 dm’ Duratec s vykonom 107 kW
a naftovy, taktiez 2.0 dm’® Duratorq so 105 kW.

Zdzihovy 16 ventilovy §tvorvalec o objeme 2,0 dm® ma vykon 107 kW ale zato
najvyssie emisie CO, a to 195 gkm™. Auto s tymto motorom disponuje maximalnou
rychlostou 197 km.h™ a taktie zrychlenim z 0 na 100 km.h™" za 10,9 s

Prevodovka je 5 stupiiova- manualna ¢o nie je najhorSia vol'ba ale predsa by
bola lepSia Sest’ stupniova, ktord by Setrila palivo a prispela by k este lepSiemu pohodliu
pasazierov.

Pneumatiky st pre verziu Trend sériovo dodavané so Sirkou 205 mm s vyskou
profilu 65 a priemerom 16 palcov. Za priplatok je mozné auto vybavit’ s velkostou
pneumatik 235/45/R 18.

S rozmermi 4768 x 1884 x 1658 (dizka x $irka x vyska) patri Ford k najva¢sim
spomedzi porovndvanych automobilov. Musim pripomenut’ Ze S-Max nie je velky len
z vonku ale aj zvnitra. So siedmimi pasaZiermi pojme 285 dm’ batozin. S dvoma
radami sedadiel 1171 dm’ apri jednom rade méa kufor az 2000 dm’ ¢o je najviac
spomedzi uvedenych vozidiel.

Velkost' automobilu atym aj batozinového priestoru si vyziadala vysSiu
prevadzkovu (1681 kg), celkovi hmotnost’ (2420 kg) a na ukor toho druhu najmensiu
uzitocnu hmotnost’ (582 kg).

Spotreba je v meste 11 , mimo mesta 6,4 1 a kombinovana 8,1 litrov na 100
km. Podl'a tabuliek je to v priemere o jeden liter benzinu viac ako rivali s 1.6 dm’

motormi.

Naftovy agregét je podstatne Setrnejsi a dokazuje to spotreba mimo mesta 5,4
litrov v meste 8,1 a kombinovana 6.4 litrov nafty k ¢omu vyrazne prispieva Common
Rail technologia v spolupraci so 6-stupniovou prevodovkou.

Vykon 105 kW s kratiacim momentom 340 Nm zabezpeci ze sa auto dostane z pokoja
na 100km.h™" za kratsi ¢as ako benzinova verzia.

Prevddzkovd hmotnost’ oproti benzinovému S-Maxu je o nieo vicsia, ale zato
vzrastla uzitocnd hmotnost’ o 113 kilogramov. Ked’ k tomu prirdtam nosnost’ strechy 90

kg je to automobil ktory spliia aj tie najnaro¢nejsie kritéria viestranného vyuzitia.
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V interiéry pasazieri dokazu najst’ az 26 odkladacich priestorov. Dobrou vol'bou
je aj 2-dielna panoramatickd strecha ktora umocnuje pozitok zjazdy a presvetlenie
celého interiéru. Pri verzii s 5-timi sedadlami stoji za priplatok vystuvacia podlaha
s nosnostou 120 kg, ktora umozni naloZenie, vyloZenie batoziny, alebo nakladu bez

namahy a zaSpinenia (www.ford.sk).

Obr. 4 Vysuvacia podlaha

Tieto verzie sa ale postupne za¢ni nahradzat’ novou faceliftovou verziou S-
Maxu pre rok 2010, ktora do predajni pride uz v najbliz§ich dnoch. V januari sa na
Bruselskom autosalone predstavil S-Max ako automobil so sviezejSim vzhl'adom
a luxusnejSie prevedenym interiérom.

Najvyznamnejsie zmeny sa vSak uskutocnili pod kapotou. Novy zazihovy motor
EcoBoost s priamym vstrekovanim paliva a turbodichadlom. Premiéru ma dvoj-
spojkova prevodovka PowerShift pre tento sortiment automobilov vo Forde.

Zmenu zaznamenala prednd maska, ktord mé& vicsi otvor pre nasdvanie do
motora ako aj LED svetla pre denné svietenie. Vzadu dostal nové svetld, ktoré st
delené atahaji sa viac po bokoch automobilu. Objavil sa novy streSny spojler

a naraznik.

Vyrobcovia od tohto faceliftovaného S-Maxu oc€akéavaju velky tispech na com

by mal mat najvicsi podiel motor, dielenské spracovanie a dizajn.
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Tab. 2 Technické parametre vozidla Ford S-Max

Motor
Typ / Emisna norma 2,0 Duratec / E4 2,0 Duratorq TDCi / E4
Palivo Benzin Nafta
Usporiadanie valcov / pocet ventilov R4 /16
Objem valcov (cms) 1999 1997
Vftanie (mm) / zdvih (mm) 82,7/814 85/88
Vstrekovaci systém | Viacbodové vstrekovanie Common rail
Max. vykon (kW/k - ot) 107 /145 105/ 143
Max. vykon pri otd€kach / min 6000 4000
Max. toivy moment (Nm - ot) 190 340
Max. to€ivy moment pri otackach / min 4500 2000
Zrychlenie z 0 - 100 (km/h,s) 10,9 10,2
Maximalna rychlost (km / h) 197 196
Emisie CO2 (g / km) 194 169
Prevodovka
Pocet stupnov / radenie | 5/ manual 6 / manual
Brzdy
Predna / zadna naprava | Kotucové / kotucové
Podvozok
Predna/ zadna naprava | Mc Pherson / vle€né ramena
Kolesa
Pneumatiky 205/65/R 16 215/60/R17
Disky 6,5J x 16 7Jx17
Rozmery

Dizka x $irka x vyska (mm)

4768 x 1884 x 1658

Razvor (mm) 2850
Rozchod vpredu / vzadu (mm) 1578 / 1600
Objem batoZinového priestoru (dm?)
S troma radami sedadiel 285
S dvoma radami sedadiel 1171
PIna kapacita 2000
Hmotnosti (kg)
Prevadzkova hmotnost 1681 1736
Celkova hmotnost’ 2420 2505
Uzito¢na hmotnost 582 769
Max. zatazenie strechy 90
Max.hmotnost brzdeného privesu 1700 1750
Spotreba paliva
Mesto 11 8,1
Mimo mesta 6,4 5,4
Kombinovana 8,1 6,4
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4.3 Opel zafira

Podla (www.auto.pravda.sk) druhd generacia modelu Zafira je na trhu uz od

roku 2005. Zatial' co prva generdcia a jej faceliftovand verzia bola jednym z prvych
predstavitel'ov kategérie MPV z moZnost'ou siedmich sedadiel so systémom Flex7®.

Interiér Zafiry disponuje priestorom a variabilitou. Cestujuci na zadnych
sedadlach sa teda vobec nemusia obavat' o nedostatok priestoru. Na sedadla druhého
radu sa dokonca pohodlne zmesti aj vySe dvojmetrovd osoba, o madm aj prakticky
odsktiSané pretoze tieto automobily vlastni nasa firma. Druhému radu sa d4 vycitat’ len
to Ze miesto vstrede je uzSie Co v pripade Renaultu, VW, Citroénu ani Fordu
neprichadza do uvahy.

Horsie je to so sedadlami v tretom rade a to aj vdaka kolajnicovému systému
druhého radu sedadiel sa ku zadnym sedadldm nastupuje priemerne a d4 sa urobit’
kompromis medzi pasaziermi v strede a vzadu ato posunutim celého druhého radu
dopredu ale na dlhsie trate neodporuc¢am dospelym osobam priemerného vzrastu sediet’
vzadu. Sedadla su sice Siroké a pohodIné ale neposkytuji dostatok priestoru na kolena.
Tento problém nemad len Zafira ale aj S-Max a Scénic, ktoré maju menej miesta na

hlavu z dévodu spustenia zadnej Casti strechy smerom dolu.

Obr. 5 Interiér Opel Zafira
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Do druhej generacie sa Opel rozhodol dodavat’ Styri benzinové s objemom
a vykonom:
e 1,6 (85kW)
e 1,8 (103 kW)
e 22 (110kW)
e 20 (147kW)
Taktiez ponuka motor pre $portovi verziu a to 1998 cm® Turbo s vykonom 177 kW.
Dva naftové motory, ktoré sa dodavaju v roznych vykonovych triedach.
e 1,7CDTi (81 kW; 92 kW)
e 1,9CDTi (74 kW; 88 kW; 110 kW)

Obr. 6 Opel Zafira

Do porovnania som vybral benzinova 1598 cm’ Ecotec s vykonom 85 kW

a naftova 1910 cm® CDTi o vykone 110 kW vo vybave Cosmo.

Zdazihovy motor ma objem valcov 1598 cm’, ktoré s plnené viacbodovym

vstrekovanim pri splneni emisnej normy Euro 4. Zrychlenie z nuly na 100 km.h™" je za

13,4 s Tym je Zafira v rozbehu priblizne o sekundu pomalsia ako porovnavany
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konkurenti. Poget emisii vypustenych do ovzdusia je 169 gkm™, ¢o je jednoznaéne
Prevodovka je 5-stupiiova manudlna anie je na vyber zviac stupiiovej ani
automatickej prevodovky. Tie sa doddvaju do silnejSich verzii s va¢Sim objemom
motora.
Automobil je na kolesach s pneumatikami o rozmeroch 205/55/R16 a na diskoch
6,5 J x 16. Zafira ako jedina doddva rezervnu plnohodnotni pneumatiku s ocelovym

diskom.

Rozmery ako dizka, $irka, vyska (4467 x 1801 x 1625 mm) a razvor 2703 mm
neohuruji apatria len do priemeru. Zato ale velkost batozinového priestoru je
najmengia . S troma radami sedadiel je to len 148 dm® batoZinového priestoru ked’ taky
Ford S-Max m4 285 dm’. Taktie pri dvoch radoch sedadiel so 645 dm’ mé4 Zafira ¢o
zévidiet’ konkurentom a pri fakte, Ze S-Max méa 1171 dm” sa mi len t'azko nie¢o k tomu

dodava.

Prevadzkova hmotnost’ je 1503 kg, uzitocna je 450 kg, ktora je najmenSia

v porovnani s ostatnymi. Maximalne zatazenie strechy je 75 kilogramov a hmotnost’

brzdeného privesu nesmie prekrocit’ 1150 kg.

Spotreba paliva

e mesto 9,2 (1/100 km)
e mimo mesta 5,7 (1/100 km)
e kombinovana 7,0 (1/100 km)

Spomedzi ostatnych automobilov je Zafira najuspornejsia v spotrebe paliva. Ford a VW
spotrebuju v priemere az o 1 liter benzinu v kombinovanej premavke viac.

Nédrz paliva je 58 litrov, ale pri nizSej spotrebe sa to neguje v prospech Zafiry.

Od naftového agregdtu mozno ocakavat vyborny atichy chod pretoze

v porovnani s benzinovym motorom je tichsi pri vysSich rychlostiach na dial’nici a to
vd'aka 6- stupiiovej prevodovke. Kde pri rychlosti 140 km.h™ a pri zaradenom &iestom
stupni na ota¢komery ru¢i¢ka ukazuje na hodnotu 2300 ot.min™". Vykonom 110 kW nie

je nutné motor vytacat’ do vyssich otacok ako 3000 za min™'. Nastup sily je postupny,
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nie ako u slabsej verzie s objemom 1,7 dm’ ked’ pri 2500 ot.min™' nastane prudky narast

vykonu z dévodu zapnutia turbodichadla ¢o si myslim Ze je skor rusivy jav.

Spotreba je jedna z najmensich aj to vd’aka pouzitiu systému Common Rail.
V meste je to 7,6 litrov mimo mesta 5,1 a kombinovana spotreba je 6 litrov na 100 km.

MnozZstvo emisii vypustenych do ovzdusia je 165 g.km™.

Hmotnosti su vyssie a rozdiel je aj v hmotnosti dovol'ujucej prepravovat’ naklad.
Oproti zazihovej 1,6-tky to je o 157 kg viac a v hmotnosti privesného vozika dokonca

az 0 500 kilogramov.

Z volitelnej vybavy ma najviac zaujala panoramaticka strecha, ktora stoji
dvojnésobne viac ako u konkurencie a je mozné si ju priobjednat’ len so systémom ESP.
Strecha nie je celosklenend. Von uvidite len po stranach . Tym v strope vzniklo miesto

pre mnozstvo odkladacich priestorov popripade v strope zabudované obrazovky k DVD.

Obr. 7 Panoramaticka strecha Opel Zafira

Interaktivny jazdny systém (IDS+) s elektronicky riadenymi tlmi¢mi pruzenia
CDC (Continuous Damping Control). Podvozok IDS+ s elektronickym prepojenim
dolezitejSich prvkov, sa skvele uviedol v modeloch Astra a Zafira ho po detailnych

upravach prebera (www.aad.sk).
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Tab. 3 Technické parametre vozidla Opel Zafira

Motor
Typ / Emisna norma 1,6 Ecotec / E4 1,9 CDTi/E4
Palivo Benzin Nafta
Usporiadanie valcov / pocet ventilov R4 /16
Objem valcov (cm3) 1598 1910
Vitanie (mm) / zdvih (mm) 79/81,5 82/90,4
Vstrekovaci systém | Viacbodové vstrekovanie Priame vstrekovanie
Max. vykon (kW/k - ot) 85/115 110/150
Max. vykon pri otd€kach / min 6000 4000
Max. to€ivy moment (Nm - ot) 155 320
Max. to€ivy moment pri ota€kach / min 4000 2000 - 2750
Zrychlenie z 0 - 100 (km/h,s) 13,4 10,4
Maximalna rychlost (km / h) 185 202
Emisie CO2 (g / km) 167 - 169 160 - 165
Prevodovka
Pocet stupriov / radenie | 5/ manual 6 / manual
Brzdy
Predna / zadna naprava | Kotu¢ / kotuc
Podvozok
Predna/ zadna naprava | Mc Pherson / prie€ne ramena
Kolesa
Pneumatiky 205/55/R 16
Disky 6,5Jx 16
Rozmery
Dizka x $irka x vy$ka (mm) 4467 x 1801 x 1625
Razvor (mm) 2703
Rozchod vpredu / vzadu (mm) 1488 / 1512

Objem batoZinového priestoru (dm?)

S troma radami sedadiel 140
S dvoma radami sedadiel 645
PIna kapacita 1820
Hmotnosti (kg)
Prevadzkova hmotnost 1503 1698
Celkova hmotnost 2075 2187
Uzito€na hmotnost 450 607
Max. zatazenie strechy 75
Max.hmotnost brzdeného privesu 1150 1650
Spotreba paliva (I / 100 km)
Mesto 9,2 7,6
Mimo mesta 57 5,1
Kombinovana 7,0 6,0
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4.4 Renault Grand Scénic

Podl'a (www.renault.sk) je novy Grand Scénic pohodlny a priestranny. V sedem

miestnej verzii moézu cestujuci v tretom rade, ktorého sedadld su sklapatené do
podlahy, vyuzit' velkorysé stresné okno a mnozstvo odkladacich priestorov ako aj
variabilitu nastavenia jednotlivych sedadiel druhého radu. Vo vnatornom priestore

vozidla je u&elne rozmiestnenych az 92 dm’ uloznych priestorov.

Motory

Dva benzinové motory:
e 14TCe 96kW
e 1,616V 81kW
Styri naftové motory:
e [,5dCi 78kW
e 19dCi 96kW
e 20dCi 118kW
e 20dCi 110kW (automaticka prevodovka)

Grand Scénic je dodavany v piatich verziach z ktorych najluxusnej$ia ma nazov
Privilege. V tejto vybave pontka velkorysi vybavu ako bi-xendénové natacacie
svetlomety, automatickd dvoj-zénova klimatizacia a iné. Ponuka aj vysoku bezpecnost’

vd’aka Celnym, hlavovym a bo¢nym airbagom ako aj aktivnymi opierkami hlavy.

Benzinovy _agregdt 1,6 16V ma vykon 81 kW. Objem valcov je 1598 cm’.

Viacbodovy vstrekovaci systém zaruéi zrychlenie automobilu z 0 na 100 km.h™' za 12.6
s?. Emisie CO, st 177 gkm™” pri priemernej spotrebe 7,5 litrov v kombinovanej

prevadzke, 9,9 litrov v meste a 6,1 litrov mimo mesta. Objem nadrze je 60 litrov.

Grand scénic ma sériovo doddvant uz aj pre najlacnejsiu verziu Sest’ stupiiovu
manualnu prevodovku. Automaticka prevodovka sa dodava len v motorizacii 1995 cm’
DCi.

Brzdy vpredu a vzadu su kotacové, avsak vpredu st ventilované.
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Obr. 8 Renault Grand Scénic

Podvozok
Predna naprava je uchytend na MCPherson vzperach a zadnd na nezévislych

vle¢nych ramendach.

.....

vozidla.

Objem batoZinového priestoru s troma radmi sedadiel je 208 dm’ kde viac ma

len Ford, s dvoma radmi sedadiel je to 752 dm’ a pri jednom rade sedadiel s vybratym
druhym radom sedaciek a tretim radom sklopenych do podlahy je to 2063 dm’ &o je
najviac s pomedzi piatich porovnavanych vozidiel.

Hmotnost' prevadzky schopného vozidla je 1519 kg. Uzitocnd je s 555
kilogramami druhd najmenS$ia po Zafire. Pri plnom zatazeni s celkovou hmotnostou

2074 kg je Scénic najmenej vaziace vozidlo.

Naftovd verzia motora s objemom valcov 1995 c¢cm’ spiia normu Euro 5.

Common Rail motor ma v meste spotrebu 8,3 litrov mimo 6,6 a kombinovanu 5,6

1/100km.
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Prevodovka je 6 stupiiova manudlna. V tejto naftovej verzii je mozna aj 6-
stupiiova automatickd v kombindcii so slabsim 110 kW motorom.

V naftovej verzii s vybavou Privilege md automobil pneumatiky s rozmermi
225/50/R17 na diskoch z l'ahkej zliatiny.

Prevadzkova hmotnost’ stipla na 1703 kg acelkovd hmotnost’ na 2258 kg
pricom automobil mad max. uZzitoénli hmotnost’ taktl istt ako benzinovy agregat

0 objeme 1598 cm’.

Vybava je bohata na prvky komfortu, bezpecnosti, variabilitu priestoru vozidla

a v neposlednom rade na mnozstvo odkladacich priestorov.

Panoramaticka strecha je dvojdielna ¢im vznikd mierne ruSivy efekt pri
pohlade dovrchu, ale zato je dostatoc¢ne Siroka a v prednej Casti elektricky otvaratelna.
Automaticka rucna brzda- samocinne sa aktivuje ked’ zhasne motor a deaktivuje

sa pri rozjazde vozidla.

Obr. 9 Automaticka ru¢na brzda Renault

, Hands-Free karta - Odomknutie vozidla a naStartovanie sa vykonava
automaticky, bez nutnosti zasunut’ kartu. Ak sa vzdialite od vozidla a kartu mate stale
pri sebe, vozidlo sa automaticky uzamkne, bez toho, Ze by ste museli vykonat’ jedinu

manudlnu operaciu® (www.renault.sk).
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Tab. 4 Technické parametre vozidla Renault Grand Scénic

Motor
Typ / Emisna norma 1,6/ E4 2,0DCi/E5
Palivo Benzin Nafta
Usporiadanie valcov / pocet ventilov R4 /16
Objem valcov (cms) 1598 1995
Vftanie (mm) / zdvih (mm) 79,5/80,5 84 /90
Vstrekovaci systém | Viacbodové vstrekovanie Common Rail
Max. vykon (kW/k - ot) 81/110 118/160
Max. vykon pri otd€kach / min 6000 3750
Max. toivy moment (Nm - ot) 151 380
Max. toivy moment pri ota¢kach / min 4250 2000
Zrychlenie z 0 - 100 (km/h,s™) 12,6 9,5
Maximalna rychlost (km / h) 185 205
Emisie CO2 (g / km) 177 173
Prevodovka
Pocet stupnov / radenie ‘ 6 / manual 6 / manual
Brzdy
Predna / zadna naprava ‘ Kotucové / kotucové
Podvozok
Predna/ zadna naprava ‘ Mc Pherson / vle€né ramena
Kolesa
Pneumatiky 205/55/R 17 225/50/R17
Disky 6,5J x17 7,5Jx17
Rozmery

Dizka x $irka x vyska (mm)

4560 x 1845 x 1645

Razvor (mm) 2770
Rozchod vpredu / vzadu (mm) 1536 / 1539
Objem batoZinového priestoru (dm?)
S troma radami sedadiel 208
S dvoma radami sedadiel 752
PIna kapacita 2063
Hmotnosti (kg)
Prevadzkova hmotnost 1519 1703
Celkova hmotnost’ 2074 2258
Uzito¢na hmotnost 555
Max. zatazenie strechy
Max.hmotnost brzdeného privesu 1300
Spotreba paliva
Mesto 9,9 8,3
Mimo mesta 6,1 5,6
Kombinovana 7,5 6,6
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4.5 VW Touran

,Priestorny vo vnutri, kompaktny navonok. Skvely priklad efektivnosti
a vyuzitel'nosti priestoru. Zvonka posobi Touran dynamicky. Z velkej Casti vd’aka
novym naraznikom a vykrojenym svetlometom spolu z novou chrémovanou mriezkou
(www.vw.sk).

Druha generacia Touranou pontka nové kvalitnejSie materidly. Nové potahy

a dekora¢né prvky dodavaju automobilu Cerstvejsi vzhl'ad.

Obr. 10 VW Touran

Touran sa dodava v piatich verziach vybavy, a to:
e Conceptline
e Trendline
e Highline
e Family
e (Cross touran

K tymto verzidm vybavy je dostupna Sirokd skala benzinovych a naftovych motorov:
e 1,6(75kW)
e 1,4TSI(103 kW)
e 1,9 TDI ( +DPF; +DPF Blue Motion) (77 kW)
e 2.0 TDI ( +DPF) (103 kW)
e 20TDI (125 kW

-35-



Motor
Benzinova 1595 cm® spifia emisnd normu E4 s mnoZstvom emisii 193 g.km™.
Valce st plnené viacbodovym vstrekovanim. S vykonom 75 kW ma Touran zrychlenie
z 0 na 100 za 12,9 s. Maximalnu rychlost udavana vyrobcom je 179 km.h™".
Spotreba spomedzi porovnavanych vozidiel je jedna z najvyssich. V meste je to

11 litrov mimo mesta 6,5 a kombinovana je 8,1 1/100 km.

Prevodovka je manudlna pit stupnova. Pri ostatnych motorizacidch je 6-

stupilovd manuélna a 6 stupfiova automaticka DSG.

Obr. 11 Automaticka prevodovka DSG

Brzdy kota€ové vzadu, vpredu kotucové odventilované.

Rozmery pneumatik  205/55/R 16, na ocelovych 16 diskoch. VonkajSie
rozmery 4407 x 1794 x 1635 mm s razvorom 2678 mm poukazuji nato, Ze spomedzi
porovnavanych vozidiel je Touran najkratsi.

Objem batozinového priestoru s troma radmi sedadiel je 121 dm’, s dvoma
radmi sedadiel 695 dm” a plna kapacita je 1989 dm”.

Prevadzkova hmotnost benzinového modelu je 1468 kg. Uzito¢nd je jedna

z najvicsich a to 672 kg. Pri celkovej hmotnosti 2140 kg mdze vozidlo tahat’ privesny
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vozik o maximalnej hmotnosti 1500 kg. Zat’azenie strechy sa liSi od verzie automobilu.

Pét’ miestna ma nosnost’ 75 kg a sedem miestna 100 kg.

Naftovy motor o objeme 1968 cm’ a s vykonom 103kW zrychli z 0 na 100km.h™
za 10,2 s”%. Maximalna rychlost je 200 km.h™" a emisie 177 g.km™.
Spotreba je spolu so Zafirou najmensia v porovnani s Citroénom, Renaultom,

Fordom. V meste je spotreba 7,6 mimo mesta 5,2 a kombinovana je 6 litrov na 100 km.

Prevodovka je Sest’ stupnova manualna. Vo VW ponuke je k Touranom aj
automatizovana DSG prevodovka.
Kolesa 205/55/R 16 spolu z diskami z I'ahkej zliatiny st sériovo dodévané len

pre verziu Highline. Pre verziu Cross Touran st sériovo dodavané vpredu 6,5J x 17¢

215/50/R 17 a vzadu 8J x 17 235/45/R 17.

Hmotnost naftovej verzie je rozdielna od benzinovej. Prevadzkova je 1634 kg,
uzito¢na je 672 kg a celkova je 2290 kilogramov. Vyssia je aj max. povolena hmotnost’
privesu o 300 kg na 1800 kg.

VW Toruran méa ako jediny s porovnavacich automobilov crossova verziu Vanu
s nazvom Cross Touran.
Ma zvysenu svetlu vysku podvozku a §irsi rozchod kolies, plastové Cierne lemy

blatnikov a podbehov. V interiéry ndjdeme perforovant kozu a aluminiové dekoracie.

Obr. 12 VW Cross Touran
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Tab. 5 Technické parametre vozidla VW Touran

Motor
Typ / Emisna norma 1,6/ E4 2,0 TDI /E4
Palivo Benzin Nafta
Usporiadanie valcov / pocet ventilov R4 /16
Objem valcov (cm3) 1595 1968
Vftanie (mm) / zdvih (mm) 81,0/77,4 81,0/95,5
Vstrekovaci systém | Viacbodové vstrekovanie Priame vstrekovanie
Max. vykon (kW/k - ot) 75/102 103 /140
Max. vykon pri otd€kach / min 5600 4000
Max. to€ivy moment (Nm - ot) 148 320
Max. to€ivy moment pri ota€kach / min 3800 1750
Zrychlenie z 0 - 100 (km/h,s) 12,9 10,2
Maximalna rychlost (km / h) 179 200
Emisie CO2 (g / km) 193 177
Prevodovka
Pocet stupriov / radenie | 5/ manual 6 / manual
Brzdy
Predna / zadna naprava | Kotucové / kotucové
Podvozok
Predna/ zadna naprava | Mc Pherson / vle€né ramena
Kolesa
Pneumatiky 205/55/R 16 205/55/R16
Disky 6,5J x 16 6,5Jx 16
Rozmery

Dizka x $irka x vy$ka (mm)

4407 x 1794 x 1635

Razvor (mm) 2678
Rozchod vpredu / vzadu (mm) 1541 /1514
Objem batoZinového priestoru (dm?)
S troma radami sedadiel 121
S dvoma radami sedadiel 695
PIna kapacita 1989
Hmotnosti (kg)
Prevadzkova hmotnost 1468 1634
Celkova hmotnost 2140 2290
Uzito€na hmotnost 672 656
Max. zatazenie strechy 100
Max.hmotnost brzdeného privesu 1500 1800
Spotreba paliva
Mesto 11 7,6
Mimo mesta 6,5 5,2
Kombinovana 8,1 6
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Z.aver

Ciel'om tejto bakaléarskej prace bolo na zéklade vyberu jednotlivych znaCiek
osobnych automobilov, spracovat’ prehlad ich technickych parametrov, stupne vybav,
komfortu a bezpecnosti.

Na zéklade zistenia jednotlivych idajov vozidiel ako : vnutorné a vonkajsie
rozmery vozidla , hmotnosti, motorizacie, spotreby paliva, typy prevodovky, bfzd,
podvozka sa kupujuci moéze jednoduchsie rozhodnut’ pre kiipu tohto druhu osobného
automobilu.

Po spracovani jednotlivych Casti vysledkov prace som dospel k zaveru , ze z vybranych
vozidiel by som odporucil Citroén Grand C4 Picasso. Oslovila ma jeho bohata sériova
vybava ako aj v pripade naftového pohonu vysoky vykon anizka spotreba spolu
s vybornymi jazdnymi vlastnostami variabilitou interiéru a pohodlim pre cestujucich.
Najlacnej$im bol vSak Renault s modelom Grand Scénic ato v kombinacii s bohatou
vybavou ako natadcacimi bixenondvymi svetlometmi a najvac¢sim objemom odkladacich
priestorov.

Ford zaujal najvacsim objemom batoZinového priestoru ale horsie je to s motormi, ktoré
maju predsa len o Cosi vicSiu spotrebu ako ostatné automobily. Vyrobca slubuje
uspornejSie agregaty s kvalitnejSie spracovanym interiérom pri faceliftovanej verzii
S-Maxu ktory sa do predaja dostane v prvej polovici tohto roku.

Co sa tyka zakladnej vybavy vozidla je natom Opel Zafira najhorsie. Zatial o
v Renaulte alebo Citroéne je kdispozicii vsérii ESP, ASR, alebo dvojzoénova
klimatizacia Zafira ich dodava ako priplatkova vybavu. Miernou naplastou su vykonné
a usporné motory nenarocné na udrzbu a servis.

VW Touran s faceliftovanou verziou v ktorej VW ponuka kvalitnejSie materiali,
priestrannost’ interiéru a kvalitné motory TDI s nizkou spotrebou pohonnych latok
nastavuje ostatnym automobilom vysoku latku, ale oCakavany prichod novej verzie
upevni eSte viac svoj postoj na trhu.

Tato bakalarska praca by mohla sluzit' ako jeden z faktorov ovplyviujicich
zakaznika v rozhodovani o kape vybranych znaciek automobilov. PretoZe pri vybere
zohravaju hlavnu ulohu viaceré faktory ako nizke naklady na prevadzku, vSestrannost’

interiéru, komfort pasazierov a v neposlednom rade ich bezpecnost'.
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