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Zoznam skratiek a zn&iek

HUTP - hospodarsko-technické Gpravy pozemkov
EN - evidencia nehnuieosti

DMT - digitalny model terénu

Jpvaei. kapacita vyjadrena jednotkovymilpmhospodarskymi vozidlami
k.a. - katastralne uzemie

m - meter

km - kilometer

km? - kilometer Stvorcovy

ha - hektar
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ai. - ainé

apod. - a podobne

t.j. - to je

ad. - a takd’alej

napr. - napriklad

obr. - obrazok
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Uvod
Striedanim sa politickych a hospodarskych vplyvgydaobenintloveka presla
nasa krajina zlozitym vyvojom. V dosledku spajaaiaytvarania vikych lanov, ktoré
boli ploSne obrabané doSlo k zaniku:
* polnych ciest,¢im sa zamedzil pristup sukromnychl'pohospodarov kich
pozemkom,
e prirodzenych liniovych prvkov dalSich prirodnych a krajinotvornych
elementovgim doSlo k naruSeniu ekologickej stability, k zmiiebiodiverzity,
k devastacii ptnohospodarskej pody veternou a vodnou erdziou akSeniu
krajinného razu.
Pretrvavajuca roztrieStends parciel komplikuje realizaciu pddoochrannych,
ekologickych a krajinotvornych opatreni. Mnohi vidsi sa stale nemézu domdc
svojich vlastnickych prav k pozemkom atym padonzgmoky riadne uziva Bez
vyrieSenia vlastnickych prav k pozemkom nie je néoha Uzemi realizovapotrebné
pddoochranné, ekologick#é krajinotvorné opatrenia. NajidealnejSou cestotakrave
takéhoto stavu su pozemkové Upravy. Okrem usporiadpozemkov a vyrieSenia
vlastnickych prav k nim sa v pozemkovych uUpravackesi aj ich sulad s planom
verejnych a spolmych zariadeni a opatreni.
Vo svojej praci sa budem zaobgmgroblematikou automatizacie projektovania
verejnych a spolimych zariadeni a opatreni, konkrétne sa zameriarkonaunik&né
opatrenia (ptna cestu). Automatizaciu budem tosa’ vo vybranych softvérovych

prostrediach, ktoré na zaver porovnam a zhodnotim.



1. SUCASNY STAV RIESENEJ PROBLEMATIKY

1.1 TEORETICKE ASPEKTY POZEMKOVYCH UPRAV

Pozemkové Upravy su nastrojom, ktory rieSi priesitmorenej krajiny a to z
pol’adu zaujmu vlastnikov pozemkov v danom uzemicasie z badiska verejného
zaujmu. Rozdrobenéspozemkov je jednou z hlavnych @ri na ich Start ato bez
rozdielu doby v akej budl prevadzanégfita, O., 2010).

Cinnosti stvisiace s projektom pozemkovych UGprav riggia Zakonomé.
330/1991 Zb. o pozemkovych udpravach, usporiadanzemp&ového vlastnictva,
pozemkovych uradoch, pozemkovom fonde a pozemkowmdiaGenstvach v zneni
neskorsich predpisov, suvisiacimi platnymi zakonmeétodickymi navodmi, pokynmi
a usmerneniami, instrukciami, smernicami a techmgknormami (Muchova, Z. —
Vanek, J., 2009).

Obsahom pozemkovych Uprav je racionalne priestoravgporiadanie
pozemkového  vlastnictva  vditom Uzemi  a ostatného nehnitého
po’nohospodéarskeho alesného majetku s nim spojengikonavané vo verejnom
zaujme, v sulade s poziadavkami a podmienkami aghzavotného prostredia a tvorby
Uzemného systému ekologickej stability, funkciamolmohospodarskej krajiny
a prevadzkovo-ekonomickymi radiskami moderného poohospodérstva a lesného
hospodarstva a podpory rozvoja vidieka (Zak@80/1991 Zb.).

Pozemkové uapravy rieSia analyzucasného stavu, dopravnych pomerov
a technického vybavenia Uzemia, Uzemnych vplyvawveo@m nepdnohospodarskych
¢innosti, rozhrardienia lesnej pédy a foohospodarskej pody, najvhodnejSieho spbésobu
vyuzitia pd’nohospodarskej pody a lesnej pddy, zachovania $oxayia jej Urodnosti,
produlkinych schopnosti a ochrany pred znehodnotenim, ¢@adek na tvorbu
miestneho systému ekologickej stability, poziadavia ochranu prirody a jednotlivych
prirodnych zdrojov a pamiatkovej starostlivostitrpby Upravy vodného rezimu, zmien
v Strukture ptnohospodarskych podnikov a lesnych podnikov a fastisso susednymi
katastralnymi Uzemiami alebo obvodmi pozemkovyctaugMuchova, Z. — Vanek, J.,
2009).

Pozemkové Upravy rieSia komplexne celé Gzemie. kg sa nimi vo verejnom

zaujme priestorovo a futike usporiadaju, steju, alebo delia a zabezpge sa ich



pristupnogs a vyuZzitie pre rozumné hospodarenie vlastnikov ypéd/ tychto
suvislostiach sa usporiadaju vlastnicke prava &sbe vecné bremena. &gne sa
zaig’uju podmienky pre zlepSenie Zivotného prostrediehranu a zurodnenie pdd,
vodného hospodarstva a zvySenia ekologickej stalbitajiny. Vysledky pozemkovych
Gprav slizia na obnovu katastralneho operatu azk@zny podklad pre Gzemné

planovanie (www.dennik.obce.cz).

1.1.1 HISTORIA POZEMKOVYCH UPRAV

Len polad do minulosti k historickym medznikom pozemkovyghav na Gzemi
dnesného Slovenska, rozbor spbésobu vyvoja katasthmuténosti a spoléensko-
historickad analyza vlastnickej Struktiry nam umaZmochopi ciele a vyznam
si&kasnych pozemkovych Uprav na Slovensku. IcHotre je rozumné usporiadanie
krajinného priestoru tak, aby krajina bola pravngsporiadana a maximalne
produktivna, v sulade s poziadavkami ochrany Z&etnprostredia a ekoldgie krajiny a

zarove precloveka esteticky pdsobiva (Hudecova, 1997).

1.1.1.1 Evidovanie nehnutenosti a vlastnickych vrahov

Histéria evidovania nehnubeosti a evidovania vlastnickeho prava k
nehnuté&nostiam formou Statnych inforraych systémov na Slovensku siaha do prvej
polovice 19. storéia. Evidovanie a zdsvanie nehnuimosti na Uzemi dnesSného
Slovenska ma pochopitee starSie korene. Je samozrejmé, Ze tato histédria
jednotlivych krajinach byvalého Rakusko-Uhorska,vg¥mi podobna a v krajinach
niekdajSieho Uhorska prakticky identickd. Evidowamiehnutinosti a vlastnickych
vztahov k nehnufostiam v pozemkovej knihe sa na Uzemi niekdajSighorska
zatalo roku 1852 cisarskym patentom, na ktory nadvélzomariadenia byvalého
uhorského ministerstva spravodlivosti z rokov 1&#31855. Pokh tychto pravnych
predpisov bolo regulované nadobudnutie vlastnickmtdea k nehnutmostiam ako aj
zaazenie nehnufeosti tarchami a hypotékami. VtedajSia evidencia pozo&tava
dvoch casti: z pozemkovej knihy a pozemkového katastraddesné nastroje boli
jednoelové s funkciou ochrany vlastnickeho prava a «diou vyuzZitia na d&oveé
Ucely. Pre kazdy &el bola vedend samostatnd evidencia. Majetko-pravidelom
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slazili verejné knihy (pozemkova kniha a menej fretktovana Zelezéma kniha, vodna
kniha a bansk& kniha) aitavym elom slizil pozemkovy kataster. Pozemkova kniha
evidovala nehnutmosti poda obci, resp. katastralnych tzemi a vlastnikovi Baiej
evidované vlastnicke prava a iné vecné prava spogmehnuimog’ami. Vklad
(intabulacia) do pozemkovej knihy garantoval viéste prava a iné vecné prava k
nehnuténostiam, ¢im sa vlastne uplatnil intabway princip - hlavny princip
pozemkovej knihy. Tento princip proklamoval, Ze stdctvo k nehnutimosti sa
nadobuda az zapisom do pozemkovej knihy a nie godpzmluvy. Tymto principom
Stat realizoval jednu zo svojich funkcii a to ochravlastnictva nehnuteosti.
Pozemkové kniha teda vypovedala o vlastnikovi paae(pripadne o spoluvlastnikoch
a ich spoluvlastnickych podieloch) o jeho pravaahskut@nostiach, ktoré tieto prava
ovplyviuju (farchy, hypotéky a pod.). Do pozemkovych knih saisoaali vSetky
nehnuténosti okrem tzv. verejného majetku (cesty, ulic@mestia, sady, jarky -
neknihovany majetok). Jednotkou pozemkovej knihp bov. pozemkovoknizné teleso,
t.j. nehnuténosti, alebo niekiko nehnuténosti, ktoré tvorili hospodarsky a pravny
celok toho istého vlastnika resp. spoluvlastnikéttag’ou pozemkovej knihy bola i
pozemkovo-knizna mapa. Pozemkovy kataster bol lelagtdtnou pozemkovou
evidenciou. M6Zeme ho povaZzavaa inventarizdciu, ktora evidovala udaje o kazdom
pozemku, ako aj Udaje spojené s pbédou a jej vyahivaPoskytoval informacie o
celkovom povrchu krajiny ziskané na zaklade infaiind jednotlivych pozemkoch.
Vypovedal o vékosti, tvare, polohe a obvode kazdého evidovanézempku. Hlavné
atribaty evidencie boli ploSna vymera, druh pozemkwdnota pozemku - tzv.
katastralny vyazok (Hudecovd,., 1997).

1.1.1.2 NajstarSie druhy pozemkovych Uprav

V obdobi pred rokom 1848 boli pozemkové Upravy epéjs usporiadanim
majetkovych prav medzi vrchntsu a poddanymi. V tomto obdobi okrem pody
krélovskej a cirkevnej najwdiu ¢ag’ vlastnila $achta. $achticka péda pde formy a
spbésobu uzivania sa delila na panskd (dominikgidau a urbarsku (rustikéalnu) pédu,
ktord patrila zemepénovi, ale bola prenechand deania poddanym (urbarnikom)
(Hudecoval., 1997).

K hromadnému drobeniu paohospodarskej pédy dochadza az po zruSeni

poddanstva, t.j. v roku 1848, Kesa rd'nik stal slobodnym a mohol e disponovas
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pddou. Potla noriem uhorského obgjového prava po smrti hospodara dochadzalo k
de’be pozemkov medzi vSetkych d&o v takom rozsahu, Ze mozno hovol
nelogickom a neracionalnom rozdrobovani p6édy. SInazenosou pozemkov vmi
Gzko suvisi aj ich rozptylenfs neutity tvar a zly pristup. K najstarSim druhom
pozemkovych Uprav pozemkovej drzby z tohoto obdgdaitxia: urbarske segregacie,
proporcionovanie tzv. pomerné delenie, delenie@pgch pasienkov a komasacie. Ich
pravny podklad tvorili zakonn&lanky z r. 1836, 1840 a 1871 (Hudecokia, 1997).

Urbarske segregacieznamenali odd®vanie ,pertinencii” byvalych poddanych
(urbarnikov) od panskej pbédy. Ich Ben bolo novy stav zamdtavytycit trvall
hranicu medzi panskou a poddanskou pédouce’ @likvotné podiely jednotlivyc h
¢lenov urbariatu.

Predmetomproporcionovaného delenia boli spokné urbarske majetky, tzv.
spolasenstva lesov a pasienkov. Ulohou tychto Uprav Isplolasny majetok v prirode
zamerd, zisti® majetkovd podstatu a dif podiely ¢lenov z celkového spotaého
majetku.

Delenie spol@nych pasienkovpozostavalo z rozdelenia urbarskych pasienkov
a ich pridelenia do individualneho vlastnictva jetlicym podielnikom.

Medzi najdblezitejSie pozemkové Upravy tohto obdopatrili komasacie Na
Slovensku musime zasadne odligbkamasacie vykonavané pred rokom 1908 od
komasacii vykonavanych po roku 1908. V prvom prépado o urbarske komasacie,
ktorych hlavnym Gelom nebolo sdmvanie pozemkov, ale vytievanie pozemkov do
spoluvlastnictva jednotlivym urbarskym usadlostiama zaklade vysledkov skér
vykonanej segregacie a pomerného delenia. Podmikirbarskych usadlosti sa
pozemky v tzv. pasoch nevyali, ale prislusna vymera sa vyZila podielom
uzivacich prav. Na podklade takejto Upravy bolilad&né pozemkové knihy, ktoré
takto nevykazovali skutmé uzZivanie pozemkov, ale len spwid drzbu urbarskych
usadlosti a prislusné podiely i¢ckenov. Na druhej strane kataster, ktory sa v tomto
obdobi zakladal, bral ako podklad skirg stav v prirode a z¥gjne sa vyhotovoval
nezavisle na pozemkovokniznom stave. Znamenald@doj cislovanie parciel bolo
odliSné. Nastal preto nesulad medzi katastralnyeraipm a pozemkovou knihou. Pri
komasaciach po roku 1908 sa ako zaklad prenie majetkového naroku berie
skutana drzba aj pozemkovoknizny stav. Ak pozemkova &mikebola usporiadana,
vykonala sa najprv naprava. Vymeriavacie praceykanavali v trigonometrickej sieti

a mapy sa vyhotovovali v ohr&enych listoch v katastralnej sustave. Katastralny
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operat bol zostaveny tak, aby moholtgyrevzaty na €ely pozemkového katastra a
pozemkovej knihy. Do roku 1948 sa uskirtito pod’a starych zakonnych predpisov asi
220 komasécii. Komagae prace boli zmté na zaklade rozhodnutia Krajského sudu,
ktory bol prezentovany komassym sudcom. Ten uviedol zvoleného inZiniera geodeta
do prace a siasne poZziadal o popis katastralnych hranic, akoi@gtorov vyléenych z
komasacie. Siasne sa vykonavala aj stabilizacia obvodov komasawedznikmi.
Geodet z&al prace v obci tym, Ze rozvrhol polohovutsiemeral sckovaci obvod a
zatal s vySetrovanim majetkovej drzby. Potom s&alameranie starého stavu pad
skut@ného stavu uzivania nezavisle od stavu mapovéhdlgmad S@asne so
zameriavanim starého stavu bola vykonavana klasifkbonit jednotlivych parciel. Po
zmerani starého stavu sa vykonalo zobrazenie mddrbou do mapového podkladu a
vypccitali sa vymery jednotlivych parciel. Vyhotovila gaolohova kniha a pdd
pozemkovej knihy na podklade vloZiek - protokol@\sg/hotovil majetkovy narok pre
kazdu vloZzku so starym a novym stavom. Na podkla#téo vyhotoveného elaboréatu
bol ustadleny komasay narok v korunach pre kazdého opravnenélkastinika
komasacie. Komasgay geodet potom urobil celkovu bilanciu narokov @igvenim
tzv. Kombinatéria A. Na zéklade ustélenych narokmM vypracovany predbezny
umiestiovaci plan. Po rokovani a odsuhlaseni um@sicieho planu boli
vyprojektované naroky kazdéhatastnika na mapach a bol zostaveny definitivny
elaborat nového stavu tzv. Kombinatorium B. Rodyprojektovaného nového stavu sa
vytycil novy stav v teréne. VSetky nové hranice bolib#itaované kamennymi
medznikmi. Nakoniec poZiadal geodet prislusny Krajsiud o autentifikaciu -
zhodnovernenie a schvalenie nového stavu a uvedeéastnikov komasacie do drzby
novych pozemkovCo sa tyka pravnych dosledkov a vyznamu autentifikacaspektov
majetkovopravneho usporiadania je potrebné tiviege aZz autentifikované
Kombinatérium B je definitivny komagay elaborat nového stavu, pozostavajuci z
novych map vyhotovenych vikvakovom zobrazeni a zna#ajuci novy vytyeny stav

v teréne s prislusSnym pisomnym operatom, ktory Zbdladiska pravneho vyznamu
hodnotnym podkladom na pretvorenie pozemkovoknitingoziek. Zakladanie novych
pozemkovokniznych vloZiek sa vykonavalo len tame Hdvtedy neboli eSte zaloZené, a
teda k dispozicii boli len pozemkovoknizné zéapisnic po zaloZeni pozemkového
katastra). Vplyvom udalosti v roku 1948 neboli ndovBnsku dokodené uz
rozpracované komasacie a v tych katastralnych (adnkde komasacie boli vykonané,

neboli Zid nasledne pretvorené pozemkovoknizné viozky. Aiftkatia sa vykonavala
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hned’ po umiestneni novych pozemkov, pripadne aj v phiebvytgovania. Obania

vstupili do drzby nehnufeosti, avSak k zapisom v pozemkovej knihe ned@slopbi v

sitasnosti znéné problémy pri preukazovani vlastnictva. Ide k&g&stralnych Gzemi.
z celkového p&tu 3524 katastralnych Gzemi na Slovensku. Trebangoené, Ze

komasacie boli vani vyraznym zasahom do vtedajSej Struktury’'mie rozdrobenej
pozemkovej drzby (Hudecovg,, 1997).

1.1.1.3 Hospodarsko-technické Upravy pody

Po skoweni 2. svetovej vojny bol stav dvoch evideych nastrojov -
pozemkového katastra a pozemkovej knihy nedobry. @e&vici Uzemia nebol
zaloZzeny operat pozemkového katastra,cmdatas’ katastralneho operatu nebola
vloZkarskym konanim premietnuta v pozemkovej knmginacas’ komasacii nepresla
vlozkarskym konanim, vojnové udalosti spbsobiliatir resp. zrienie operatov
pozemkového katastra a pozemkovej knihy z pries®f6 katastralnych Uzemi a
delenie nehnutmosti do spoluvlastnickych podielov dosiahlo speisky nednosnu
mieru. Napriek intabutmému principu zapisu vlastnickeho prava v pozenjkiovide
nedoslo v ufitom paste pripadov z rozmanitych pim k zapisu zmeny vlastnickeho
prava (nadobudanie vlastnickeho prava mimo pozegjkovhy dedenim, vydrzanim a
zamenou nehnutrostic¢i uz z nediscipliny alebo v snahe abpoplatkovu povinna3.

Na ozngenie vlastnikov sa vo ¥&ine pripadov okrem mena a priezviska nepouZzivali
dalSie identifik&né Udaje, z ¢oho rezultovali zameny osdb - vlastnikov a
nedorozumenia. V dosledku spédmskych premien dosSlo aj k zasadnym zmenam v
systéme vlastnickych vahov, a tiez v evidencii vlastnickeho prava k nedimostiam.
Vydanim Oflgianskeho zakon&.141 z roku 1950 v pozemkovej knihe prestal plati
intabula&ny princip a z&ala plati’ zdsada, Ze vlastnictvo k nehriuigsti sa nadobuda
samotnou listinou so skutoym pravnym stavom aj v tych priestoroch, kde ddyte
bola pozemkova kniha dobre vedena a aktualizov@nahy o presadenie uZzivacich
vztahov ku kolektivizovanym formam vyuZivanialpohospodarskej pody a lesnej
pddy oproti tradinym vlastnickym v#ahom boli sprevadzané zjednoduSenym
pol’adom na evidemmé nastroje. Tieto spalenské zmeny na Slovensku sposobili, Ze:

« pod’a predpisov o konfiSkacii podohospodarskeho majetkroku 1945, o

revizii prvej pozemkovej reformy z roku 1947 aavej pozemkovej reforme z

roku 1948 preSl@ags’ pa’nohospodarskej a lesnej pddy do vlastnictva Statu,
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¢ag’ tychto pozemkov bola nasledne pridelena do vietsta fyzickym osobam,
v mnohych pripadoch vSak bez zapisu pridelov anergv do pozemkovej
knihy,

« zakonom¢.81 z roku 1949 preSiel urbarsky pasienkovy majeko viastnictva
jednotnych rénickych druzstiev (M@krat tiez bez z4pisu do pozemkovej
knihy),

« zakonom z roku 1949 do vlastnictva Statu preSiajetok miest a obci.
Postupnym zavedenim prava druzstevného uzivan@éajapuzivania pédy a iného
polnohospodarskeho majetku na zabéepe&e vyroby a prava uzivania lesnych
pozemkov na zabezgenie lesnej vyroby a ostatnych funkcii lesa prégkaner vietka
pdda v sukromnom vlastnictve do uzivani@mohospodarskych a lesnych organizacii
pri formalnom zachovani vlastnickeho prava, kis#&lo evidované hliv pozemkovej
knihe, alebo v prideloch, resp. vymeroch, ale bégleunej aktualizacie. Zakonnym
opatrenim o Uprave pozemkovej drzby bol zakod7 z roku 1948, tzv. ,stevaci
zakon ", kde iSlo o scelenie pozemkov ddkyeh lanov pre spolmé hospodarenie. Po
tomto zakone bolo vydanych viacero zakonnych upgéajacich sa hospodarsko-
technickych Gprav pozemkod'glej len ,HTUP”). Jednou z nich boli sihrnné prdjek
HTUP. Pri tejto forme HTUP i$lo o usporiadanie axim&lne vyuzitie pddneho fondu,
d’alej o usmerneniecélovej investinej vystavby, o realizaciu r6znych technologickych
opatreni ako napr. vodohospodarskych, komummgeh, pddoochrannych, d&t Do
tychto prac v3ak neboli zapojeni pracovnici rezggodézie a kartografie. HTUP sa
vykonavali od roku 1950 v priestoroch kolektivizogho extravildnu. Dochadzalo
v&sinou len k zldeniu pozemkov v ramci sieti ciest. Jednou z funk€liUP bolo
utimova vedomie vlastnika o jeho vlastnickom prave a posf uZivacie vEahy k
nehnuténostiam v kolektivizovanom extravilane, ale i vrawilane. V 50-tych rokoch
sa prestali vykonav¥azpisy do pozemkovej knihy. Vydanim &émskeho zdkon&40
Z roku 1964 a zakon&a22 z roku 1964 o evidencii nehnirnesti ('alej iba EN) bolo
rezortu geodézie a Kkartografie zverené evidovanigavnych vzahov Kk
nehnuténostiam. Vedenie EN bolo pok@anim a zdokonalenim evidovania
nehnuténosti z rokov 1955 - 1960 oztwvanej ako evidencia pédy. Zakon o ENclu
predchadzajluce evid&mé nastroje. Svojou obsahovou i formalnou vystavbou
zodpovedal urovni rozvoja vyrobnych sil a vyrobnyetiahov dosiahnutej v 1. polovici
Sesdesiatich rokov a vtedajSej urovni legislativy. dedbsledkom sa v zasade cela

¢innog’ zapisovania pravnych wvahov v obdobi 1964 - 1990¢i uz poda
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dochéadzajucich listin alebo vySetrovanim v obciatwvala iba na intravilan a osobitné
casti extravilanu s vykenim kolektivizovanyclasti pdnohospodéarskej a lesnej pody.
Jeho d’alSou negativnou strankou bolo, Ze neupravoval mostup pri zakladani
evidencie vlastnickeho prava k nehrifatestiam v pripadoch nedolozenych pravnych
vztahov k nehnui&ostiam, t.j. v pripadoch, Eepravny vzZah nemozno dolo#i
listinou, ktora tento wah zaklada alebo osvage. Zlozita, komplikovana a bez zmeny
legislativnych  noriem nerieSena situacia evidencidastnickeho prava Kk
nehnuténostiam sa zZ@la ¢im dalej tym v&Smi prejavovéa prvkami evidetného
chaosu (Hudecové.., 1997).

1.1.1.4 Nova pravna Uprava evidovania nehnuteosti a vlastnickych vrahov

Vlastnicka Struktira na Slovensku ako vysledoklmgch hospodarskych,
socialnopolitickych a historickych procesov bola tedminovana viacerymi
pozemkovymi reformami. Zasadnym krokom na cestedktraneniu rozdrobenosti
vlastnictva a rozdielov medzi pravnym a faktickymavem bolo zrovnopravnenie
vSetkych druhov vlastnictva. Z&kory265 a¢.266 z roku 1992 zalozZili ,kataster
nehnuténosti”, ako evidetny nastroj na uskut@iovanie funkcie Statu pri ochrane
pravnych viahov a pri vyuzZivani a ochrane nehiintesti a ako Statny informiay
systém o nehnufaostiach. Registracia zmlav Statnym notarstvom homal.1.1993
nahradend rozhodovanim o povoleni vkladu do katastehnutEnosti. Novy
.Katastralny zakon¥.162 z roku 1995 o katastri nehniirtesti a o zapise vlastnickych a
inych prav k nehnut@ostiam vznikol ako vysledok snahy prispésopiavnu Upravu
katastra novému Statopravnemu usporiadaniu, akanagnam , ktoré nastali v

suvisiacich pravnych predpisoch (Hudecdva,1997).

1.1.2 CIELE PROJEKTU POZEMKOVYCH UPRAV

Dlhodobé (vSeobecné) ciele

- umoznenie trhu s pédou, ktory nefunguje ketom na komplikované vlastnicke
vztahy k jednotlivym pozemkom,

- zlepSenie hospodarenia nalpohospodarskom pédnom fonde optimalizaciou

priestorového usporiadania, vytvaranie ucelenychodyknych celkov
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vlastnicky vysporiadanych, momentalne je vlastmictozdrobené, vlastnik
nemoze sustreflvlastnictvo na jednom mieste,

zachovanie stufa ekologickej stability,

vytvaranie predpokladov na vznik fariem tym, Ze rsavé pozemky budu
sustrglova’ v novych obvodoch a bude mozZny prenajom v jedndivode
(Benuskova, D., Grolmusova, V., 2005).

Kratkodobé(Specifické, konkrétne) ciele:

znizenie rozdrobenosti (pi parciel na jedného vilastnika),

znizenie spoluvlastnickych podielov o spoluvlastnikov na parcelu),
optimalizacia tvaru a spristupnenie pozemkov viastm, pripadne uzivafem,
ozdravenie krajiny zlladiska ekoldgie,

protier6zna ochran@enuskova, D., Grolmusova, V., 2005).

1.1.3 ETAPY PROJEKTU POZEMKOVYCH UPRAV

Pripravné konanie sa vykonava pad osobitného predpisu oczai

pozemkovych uprav (184-1/2001-430 zaxad 14. decembra 2001). Po zhodnoteni

vysledkov pripravného konania spravny organ rozbhodrpovoleni alebo nariadeni

pozemkovych Uprav (Muchovd, Z. — Vanek, J., 2009).

Etapy projektu a postup prac zobrazuje ¢bi.1. Projekt séleni na:

a) uvodné podklady projektu,

b) navrh nového usporiadania pozemkov v obvodesktoj

c) vykonanie projektu,

d) realizécia v projekte navrhovanych spolgch zariadeni a opatreni.

a) uvodné podklady projektu tvori:

operat obvodu projektu,

aktualizacia bonitovanych pédno-ekologickych jedsot obvode projektu,
vytvorenie mapy hodnoty pozemkov,

register pévodného stavu,

miestny Uzemny systém ekologickej stability galy pozemkovych Gprav,

vSeobecné zasady fuirkého usporiadania Uzemia v obvode pozemkovych Uprav

v nadvaznosti na miestny systém ekologickejilitgina Uéely pozemkovych

aprav.

b) navrh nového usporiadania pozemkov v obvodeskgtojobsahuje
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- z&sady umiestnenia novych pozemkov,

- plan spolénych zariadeni a opatreni a plan verejnych zarical@patrenti,

- rozdéovaci plan vo forme umiastivacieho a vyt§ovacieho planu.

c) vykonanie projektu je:

- vytycenie aozné&nie lomovych bodov hranic novych pozemkov v teréne
v obvode projektu,

- aktualizacia operatu obvodu projektu, registra pidMdho  stavu,
umiestiovacieho planu,

- spracovanie rozdevacieho planu vo forme geometrického planu alebo v
forme obnovy katastralneho operatu novym mapovgMochova, Z. — Vanek,
J., 2009).
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Projekt pozemkovych Gprav

Zriad'ovanie PBP

Operat (:(tt’VOdU Ur&enie hranice obvodu projektl
rojektu -
poze,f]kcf\,ych apray Ucelové mapovanie polohopisu

Ucelové mapovanie vyskopisu
Aktualizacia BPEJ a mapa hodnoty pozemkov

Register pévodného stavu

Uvodné podklady

Vypracovanie projektu
pozemkovych Uprav

Navrh nového
usporiadania
pozemkov v obvode
projektu
pozemkovych Uprav

Aktualizacia obvodu projektu pozemkovych Gprav a RPS

Rozdé&ovaci plan vo forme umiastvacieho a
vyty¢ovacieho planu

Zrovnavacie zostavenie (kombinat6érium)

Rozdelenie parciel registra C hranicou obvodu prajek

—

Vytycéenie a ozné&enie
vyznanych lomovych bodov

Vytycenie a | hranic novych pozemkov
oznaenie lomovych

bodov hranic novych : ;
pozemkov Vytycenie oznéenie podrobnych

) ) lomovych bodov hranic novych
Vykonanie projektu pozemkovych Gprav pozemkov

Aktualizacia RPS a roztlevacieho planu vo forme
umiestiovacieho a vyt§ovacieho planu

Aktualizacia kombinatéria

Rozdé&ovaci plan vo forme geometrického planu alebo
formou obnovy katastralneho operatu novym mapovanim

Atlas projektu pozemkovych Uprav

Realizacia v projekte navrhnutych spolénych
zariadeni a opatreni

rieSené v Metodickom navode na vykonavanie giedeh ¢innosti
rieSené v Metodickom navode na projektovanieeptkovych Gprav

rieSené mimo geodetickych a prajefch éinnosti
Obr. ¢. 1.1.3-1 Etapy projektu pozemkovych uprav (Muchgdva Vanek, J., 2009)
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1.2 PLAN VEREJNYCH A SPOLOCNYCH ZARIADENI A
OPATRENI| V POZEMKOVYCH UPRAVACH

Jednotlivé technické opatrenia sa rieSia v projgkteemkovych Uprav Planom
verejnych a spolmych zariadeni a opatreni (Geisse, E., 2002).

Navrhnutie novej organizacie Uzemia v obvode pozemgh Uprav bez
usporiadania a umiestnenia nahradnych pozemkowonrgiiia pédnych celkov pre
efektivnejSie  a ekonomickejSie  hospodarenie I'npbospodarskych  podnikov
a vyrieSenie spotmych zaradeni nie je myslitee. VSetky tieto namety by mali
komplexne vytvoti najvhodnejSie  podmienky pre vysoko produktivne
po’nohospodéarstvo, ¢i  na  Udrovni  drobnopodnikafev, fariem  alebo
polnohospodarskych podnikov (Geisse, E., 2002).

Medzi verejné a spotmé zariadenia navrhované v obvode pozemkovych Uprav
patria nasledovné opatrenia:

- technické opatrenia:

« komunika&né opatrenia (navrh komplexnej cestnej siete pyauhl
polnohospodarsku dopravu),

» vodohospodarske opatrenia (reSpektovanie jestwakjuca navrh
novych meliordgnych opatreni, navrh Upravy vodnych tokov,
budovanie ptnohospodarskych vodnych nadrzi resp. rybnikov,
budovanie ochrannych hradzi),

» protier6ézne opatrenia (proti veternej erozii, plgSvodnej zrazkovej
erozii, bystrinnej ryhovej erozii),

* rekultivatné opatrenia ( navrh zurmaovania hlavne zdevastovanych
palnohospodarskych ploch),

- ekologické opatrenia:

* tvorba krajiny,

e ochrana krajiny (Geisse, E., 2002).
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1.2.1 KOMUNIKA CNE OPATRENIA

1.2.1.1 Vyvoj a charakteristika pinohospodarskej dopravy

Jednym z najdélezitejSiatinkov rozvoja ptnohospodarskej vyroby jecéind
preprava ptnohospodarskych vyrobkov a produktov. I'Rahospodarska doprava
zaujima popredné miesto z dopravnych systémov, ragien poki# ide o mnozstvo
prepravy hmot, ale aj o pet roéznorodych dopravnych prostriedkov. Vyznam
dopravnych informacii potvrdzuje aj skatmg’, Ze na 1 tonu trznej produkcie sa musi
v pa’nohospodarskych podnikoch preprasiuskladni viac ako 10 ton réznych hmot.
Pd’nohospodarska doprava pracuje viavéazSich podmienkach ako hociktora ina
doprava. PEinohospodarska vyroba kladie na dopravu osobitndagavky, ktore
mozeme zhrnfina:

e sezonnosuréena agrotechnikou,

» rbznorodog prepravovanych hmoét &éena Specializaciou poohospodarskeho

podniku,

» rbznorodos cestnej siete a nevyhnutigdzd po déasnych cestach a v teréne,

e rozmanitog dopravnych smerov a zmeny dopravnych vzdialempagts roka,

e smer prepravy p@s roka (pozemky —c¢élové pdnohospodarske zariadenie,

a naopak),

» rbéznorodos dopravnych prostriedkov (Geisse, E., 2002).

Medzi najdolezitejSie rysy patri sezontigel’'nohospodarskej dopravy podmienena
predovSetkym charakterom lpwhospodarskej vyroby. Priblizne 70% objemu
polnohospodarskej dopravy je sustredena do tz¥nglmspodarskeho roku, ktory
predstavuje 6 mesiacov @danskeho roku, a to mesiace jun az november. Okofim
v tzv. Sptkovom obdobi, anajma v obdobi zberu'mpahospodarskych plodin,
koncentruje sa gmohospodarska doprava do nigkgch dni na maximalnu intenzitu,
ato rozdielne do ditych Usekov cestnej siete. Tak napriklad zber nibilalebo
okopanin sa koncentruje vilpmhospodarskom podniku do 10 az 15 dni. V totate
sa takto oGakava inajvéSia z@&azenos dopravy. Naopak mébZzeme povédaze
rovnomerny a staly charakter dopravy Vpohospodarskej vyrobe zabera lerfre
malé percento. K& sa blizSie pozrieme na pwhospodarsku dopravu, mézeme uZzsie

Specifikova. V rdmci pdnohospodarskeho podniku rozliSujeme dopravu:
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* vnutropodnikovl, ktora predstavuje 66,2 % z celkopel’nohospodarskej
dopravy,
» vonkajSiu, ktora predstavuje 22,4 % z celkovej dupr

» ostatna, ktora predstavuje 11,4 % z celkovej doprav

Vnutropodnikovl ptnohospodarsku dopravu treba chapgko swas’ vyrobného
procesu. Predpoklada sa, Ze aj v buducnosti budiezpgova® tuto dopravu
polnohospodarsky vyrobcovia. Naproti tomu vonkajSigrdea sa postupne &gni

z vyrobného procesu jednotlivych lpmhospodarskych podnikov abude sa
zabezp&ova® dopravnymi strediskami kooperaych obvodov a formou dopravnych
sluzieb nakupnych podnikov. Na ostatnej dopravebsdl podi€at’ obidve zloZzky
pod’a potreby a vlastnych moznosti (Geisse, E., 2002).

Pod'a zakona¢. 135/1961 Zb. ,0 pozemnych komunikaciach* a zakd@na
27/1984 Zb. anadvazujucej vyhlasky 35/1984 Zb. pozemné komunikacie sa
rozdé’uju pod’a dopravného vyznamu,d@nia a technického vybavenia na:

» diarnice utené na rychle a hospodarne spojenie,
» Statne cesty, ktoré sa rofdgl na cesty:

. triedy s vyznamom pre medzinarodnu celoStatrpraio,

II. triedy, ktoré maju vyznam pre dopravu medzieskni,

[1I. triedy, ktoré maju miestny vyznam,

IV. triedy so vSeobecnym vyznamom,

* miestne komunikacie, ktoré sa nachadzaju v zastewamzemi sidelnegasti
a ktoré su zaradené do Statnej cestnej siete,
e Ucelové komunikacie, medzi ktoré patrial’pé alesné cesty, ako aj r@roié
prijazdové cesty k objektom.
Na pd’nohospodarsku vnutropodnikovl dopravu sa vyuZziga @ilnych ciest, ako aj
siet’ Statnych ciest Il. Triedy, na ktorych nie je Wwéha pomalad gmohospodarska
doprava, sie¢ ciest Ill. alV. triedy, miestnych komunikacii atatné delové
komunikacie. Disinice, cesty |. triedy a niektoré cesty Il. triedyspdnohospodarske;j
dopravy vyl&ené (Geisse, E., 2002).
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1.2.1.2 Si¢ poPnych ciest

Cestna sie zo vSetkych liniovych zariadeni najvyraznejSie lgviuje

organizaciu pédneho fondu. Okrem dopravnej funkdié so svojimi priekopami aj

funkciu protier6znej ochrany a spolu s dopravnolerimel dotvara raz krajiny. Zo

vSetkych tychto aspektov je nutné posudzaomstujlicu cestnu siea uplatni’ ich aj pri

navrhu novej cestnej siete. Vhodnou inSpiraciou pérh pdnohospodarskeho

dopravného systému mozutbgtaré mapy s pévodnymi cestami. Na navrhu nového

systému cestnej siete sa musi pbaliedopravny Specialista aaj odbornik pre

protier6znu ochranu a krajinar. Pri navrhovaniesgt’nych ciest je nevyhnutné lirdo

Gvahy najma doterajSie objekty nemenného charakéduw su liniové stavby a vodné

toky. Okrem tychto nemennych prvkov ovpiyyu navrh cestnej siete aj miestne

podmienky afalSiecinitele, ktoré treba reSpektatdde napriklad o:

polohu sidliska adelovych pdnohospodarskych zariadeni,
konfiguréaciu terénu,

poédne pomery,

spbsob hospodarenia,

Specializaciu ptnohospodarskej vyroby (Geisse, E., 2002).

Navrh cestnej siete musi reSpektbvapodmienky dopravné, ekologické,

poédoochranné, vodohospodarske, estetické a ekokémikonkrétne musi navrh

cestnej siete $pat’ nasledujiice podmienky:

zabezpéit' prepojenie susednych obci,

umoznt’ pristup na pole, ktoré tvori z pwhospodarskehoradiska zakladnu
vyrobnu jednotku,

umoznt’ prepojenie pinohospodarskych podnikov alebo fariem medzi sebou,
umoznt’ dopravu medzi gmohospodarskym podnikom alebo farmou a miestom
odbytu pdnohospodarskych vyrobkov,

umoznt’ spristupnenie krajiny a pristupmiogpa’nohospodarskeho Uzemia,
vedenie ozngenych turistickych ciest, cyklistickych chodnikoyripadne
beZeckych trati,

vyuzit pa’né cesty ako zakladny liniovy tvar vhodny pre stemie novych
hranic pozemkov alebo novej hranice katastralnelemia,

zabezpéit nadvaznasna existujuce lesné cesty,
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umoznt’ pristup k vodohospodarskym stavbam, k lokalitatiazbou nerastov
a surovin, ku skladkam tuhého komunalneho odpaéis§g, E., 2002).

Pri navrhu cestnej siete z daldu planu spolkmych zariadeni je vhodné dodfza

tieto zasady:

pri zakladnom posudeni vychadzaz tvaru UGzemia, konfigurdcie terénu
a umiestnenia zastavarigsti obce v katastralnom Gzemi. V rovinatom Uzemi |
mozné navrhowa rovnobeznu sité pravidelnych tvarov, naopak &denitom
teréne je nutné reSpektavaodtokové pomery, protierézne poZziadavky
a va&sinou centralne umiestnenie obce,

polnohospodarska doprava must liplne vyl&end zo sidlisk a z ciest hlavnej
siete,

zvoznda oblas pre hlavnu ptnu cestu sa uvazuje cca 100 — 150 ha, ak ide iba
0 pd’nohospodarsku dopravu,

pozemky s vymerou do 20 ha na rovine a do 5 hgpedwitom teréne moézu By
spristupnené len z jednej strany,

sief’ ciest by mala by navrhnuta tak, aby nevytvarala pozemky s vymerou
men3ou ako 3 ha. Pri takej vymere vznika vysokérawgwyna ffka jazdy
polnohospodarskych mechanizmov po ornej péde,

navrhnuta cestna sieby mala vylgit alebo v maximéalnej miere obmetizi
vecné bremena,

spristupnenie pozemkov trvalych travnych porast@s&itr pod’a moznosti
nespevnenymi cestami v ramci Boeacieho planu. Plan spéloych zariadeni
tieto cesty len nazig

pri navrhoch je Ziadlce vyhtitlsa miestam, kde je treba vykdnaarezy,
nasypy, odvodnenie zamokrenych péd, kde dochad#aikeniu s podzemnym
vedenim a ostatnym komplikaciam,

cesdtnd sie sa ma riesi vzh'adom na ekonomiku prevadzky naji&elnejSie

a najhospodarnejSie tak, aby spajala pozemky dwgrcstredisko najkratSim
smerom a aby sa traga najviac primkynala k terénu,

cestnu sié treba navrhntitak, aby vytvarala pravidelné podne celky, vhodaé
mechanizované obrabanie,

trasy pdinych ciest sa volia tak , aby 8a najviac vyhybali intravilanom obci

(sfdliskam),
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cestnu sie vo svahovitom teréne treba woliak, aby sa vytvorené pédne celky
mohli obraba po vrstevniciach,

v suvislosti s navrhom ochrannych lesnych pasdwatpainé cesty umiesibva’

na juznej, juhovychodnej, respektive juhozapadnéjanse, aby boli
prevadzkyschopné hdlena zdiatku jarnych prac, pri situovani pasov v smere
sever — juh, cesty treba umigsta’ na naveternej strane, aby zaveje v zimnom
obdobi nezostavali nahromadené na ceste,

sie pa’nych ciest treba projektovav spolupraci s ostatnymi technickymi
opatreniami (najma vodohospodarskymi a pédoochrainy ¢o umozni
UcelnejSie vytvott pddne celky a maximalne vytizplochy utené na tieto

technické opatrenia,

e pri navrhu cestnej siete, predovSetkym hlavnychingch ciest je nevyhnutné

vychadzd z vasich uzemnych celkov, aby sa dosiahlo ekonomickseriie

a aby sa zabez{ita nadvaznassusednych obci,

» prispbsohi hustotu ciest jednotlivych typom hospodarenia $¢6&i E., 2002).

Délezitym a rozhodujucim faktorom pri navrhovanil'pgch ciest je aj stanovenie

optimalnej hustoty cestnej siete. Hustota cestiegg zavisi predovSetkym od terénneho

reliéfu, dzky liniovych stavieb, vodnych tokov, pristupnost jednotlivé pozemky,

ako aj od intenzity dopravy. Viaceri autori dok&zak cestna siena rovinach avo

zvinenom teréne je oVe redSia ako v pahorkatinach alebo v horskom teréne

Optimalna pristupn@sna pozemky je uvedena v tdka 1.2.1.2-1 (Geisse, E., 2002).

Tab. 1.2.1.2-1 Optimalna pristupmasa pozemky (Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991)

Druh pozemku

Typ Uzemia
rovinaty aZ zvineny

Typ Uzemia
kopcovity

Orna p6da

0 az 20 ha z 1 strany
21 az 80 ha z 2 stran
81 a viac ha z 3 stran

0 az 5 haz 1 strany
6 az 25 ha z 2 stran
26 a viac ha z 3 stran

pri Specialnych plodinach (zelenina, niektoré kringy

sa navrhuje vzdy jedna cesta navyse

Specialne kultary

zakladny pozemok tvori pédny kedaozmermi asi 120
X 240 m pri drétenke, inakkubovd’ne a pdné cesty

navrhujeme z kazdej strany

Trvalé travne porasty
- pasienky
- laky

do 100 ha — jedna pristupova cesta
do 80 ha — jedna pristupova cesta
pri celor@nej prevadzke sa navrhuje spevnena hlavna

polna cesta
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Pri navrhovani cestnej siete lipgch ciest sa musi hiado UuUvahy agj
napojeniea krizovanie poych ciest a pri jednopruhovych lpych cestach aj vhodné

situovanie vyhybni.

o o
[} \ A R
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Obr.¢.1.2.1.2-1 Krizovanie a napojovanie/pgch ciest (Rybarsky, Svehla,
Geissé,1991)

Napojenie a krizovanie ciest matby kolmom smere pod uhlom 90°, Sikmé napojenie
moze by pod minimalnym uhlom 60° (obt. 1.2.1.2-1). Napojenie Boych ciest na
komunikacie nadmiestneho vyznamu s povolenolingiaospodarskou dopravou sa
upravuje rozSirenim koncového Usekulmm) cesty na obidve strany oblukmi
s polomerom R=5 az 15 m, respektive lievikovym spom. Poslednych 20 m Useku
nespevnenej cesty musitbyred vyjazdom na komunikacie spevneny (Geisse, E.,
2002).

Na jednopruhovych paych cestach sa kvéli vyhnutiu protiidicich
polnohospodarskych strojov alebo vozidiel navrhuju yope (obr. ¢.1.2.1.2-2)
s dzkou 15 az 20 m a &irkou 1,5 az 2,5 m. Prechodméalaej Sirky na vyhyiu sa
realizuje nédbehmi pod uhlom 30%o zodpoveda ltke 6 m. Tieto nébehy s
obojstranné. Lomy na okraji vozovky je vhodné ziblblukom R=30 az 40 m.
Vyhybne sa zriduju vzdy v priamom useku cesty, v smere jazdy dpokladanym
IahSim nakladom. Navrhuju sa na vitiitgch miestach vo vzdialenosti 200 az 300,
maximalne 500 m (Geisse, E., 2002).
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Obr.¢. 1.2.1.2-2 Vyhyia (Geissé, 1991)

Pokid’ projekt pozemkovych Uprav rieSi otdzku peSej stilty a cykloturistiky,
obmedzuje sa vo ¥&ine pripadov na spracovanie existujucich égngch ciest, navrh
doplnenia doterajSej cestnej siete (predovsetkyepgenie dolezitych bodov vo loej
krajine z Wadiska mozZnosti vedenia turistickych ciest, cyldistch trati,
polnohospodarskej dopravy, a pod.), koordinaciu doprawostatnymi funkciami
a potrebami v rieSeni Uzemia v grafickej aj texjowasti, navrh podmienok
dopracovania navrhu dopravného rieSenia aj S cessmou, spracovanie systému

spolanych zariadeni formou zmien (Geisse, E., 2002).

1.2.1.3 Rozdelenie paych ciest pod’a vyznamu a intenzity dopravy

Pd’né cesty umatiju vzajomné spojenie poohospodarskych zariadeni,
spojenie tychto zariadeni s obcou, respektive kakagiou nadmiestneho vyznamu —
hlavné spojovacie goé cestya s jednotlivymi p6dnymi celkamiklavné péné cesty
Spojenie mdze hypriame alebo prostrednictvoredajSej pdnej cesty respektive
inych komunikécii, na ktorych je poohospodéarska doprava povolena. Trasfngoh
ciest maju by priame bez w&ich obldkov, maju prebietiasr arovni terénu. Navrhuju
sa tak, aby prechadzali stredom’mgch masivov. V zvinenom teréne sa projektuju po
najvyssom mieste akbrebeiové cestyktoré s ufené na dopravu na pozemky a po
najnizSom mieste akadolné cestyrcené na zvazanie pmohospodarskych produktov
(Geisse, E., 2002).

Hlavné pdné cesty sa navrhuju ako dvojpruhové alebo jedrmwe, ktoré
moézu by jednosmerné alebo obojsmerné s vyfarhi. Sirka hlavnych spojovacich
palnych ciest sa navrhuje 7,00 m, dvojpruhovych 6,0@ jadnopruhovych 4,00 m.
Majua by vzdy spevnené, prasné alebo bezprasné. Pri hlavpgimych cestach sa
navrhuju priekopy, ktoré sa budl vyuzivaielen na odvedenie povrchovej vody

Z povrchu koruny cesty, ale budi¢agne chraricestné teleso a jpahlé pozemky od
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privalovych védgim budi mé ciastaine aj protier6znu funkciu. Na okraji tychto ciest
sa vysadzaju aleje stromo&o priaznivo vplyva aj na charakter krajiny (Geiske,
2002).

VedrajSie pdné cesty sustduju dopravu z ptiahlych pozemkov. S vyrobnym
strediskom su spojené diupriamo, alebo nepriamo, hlavnymi limymi cestami,
Statnymi cestami alebo miestnymi komunikaciami. R&ggle pdiné cesty tvoria
spravidla hranice medzi jednotlivymi pozemkami. tdiggd’né cesty su nepevnené
a navrhuju sa ako zemné cesty — zhutnené alebévnatié. VelbhjSie pdné cesty su
jedno pruhové, ich Sirka je 3 -4 m (Geisse, E.2200

Pristupové piné cesty spristujpju pozemky drobnopestovéite. Bud’ priamo,
alebo prostrednictvom hlavnychlipych ciest sU naviazané na miestne komunikacie.
M&zu by spevnené, alebo nespevnené (Geisse, E., 2002).

Pomocné cesty sa navrhuju tam, kde s&leiyju nahradné pozemky,
zdhumienky a vyuzivaju sa na prepravu produktopl@as sezény (Geisse, E., 2002).

Kapacita  jednotlivych gaych ciest vyjadrena  jednotkovymi
polnohospodarskymi vozidlami (JPV) predstavuje 5 tgnoakladny automobil, je
takato:

« 600 JPVP® pre hlavné spojovacie poé cesty P-7/60,

« 500 JPVP® pre hlavné piné cesty P-6/50, P6/40,

« 250 JPVF pre hlavné ptné cesty P-40/30 jednosmerné,
« 50 JPV"® pre hlavné piné cesty P-40/30 dvojsmerné,

« 20 JPV"® pre vedajsie pdné cesty,

« 50 JPVP® pre pristupové gmé cesty (Geisse, E., 2002).

Intenzita pénohospodarskej dopravy na danefme ceste zavisi predovSetkym
od vd’kosti zvoznej oblasti a priemerného mnozstva prgpral ha a uuje sa wase
maximalneho zaZenia (dopravnej 3fky) na zaklade potrebného dto prejazdov
JPV®  Priemerny koeficient intenzity poohospodarskej dopravy na 1 ha
polnohospodarskej pody v jednotlivych vyrobnych typoch

« kukuri¢ny vyrobny typ 0,187 JP¥#,

« repny vyrobny typ 0,206 JPY",

« zemiakarsky vyrobny typ 0,168 JPY,
« horsky vyrobny typ 0,131 JP¥.
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Intenzita pénohospodarskej dopravy na danefqej ceste sa potom vygita ako sgin
vymery danej zvoznej oblasti cesty a prislusnérefik@nta intenzity pre dany vyrobny
typ. Poda intenzity péas dopravnej Spky sa rozoznava doprava:
+ pln4, ak poet prejazdov je viac ako 250 JBY, z radiska zéaZenia poloazka
aztazka doprava,
« priemerna, ak pet prejazdov je 51 — 250 JPY, z Hadiska zéaZenia
polotazka az stredna doprava,
« slaba, ak peet prejazdov je 21- 50 JP¥, z Wadiska zdaZenia stredna az
I'ahka doprava,
« zakladna, ak prejazdov je menej ako 20 JBVz Wadiska zéaZenialahka
doprava.
Pri val’be prisluSnej gimej cesty plati, aby kapacitalipej cesty bola vzdy vysSia ako
intenzita pdnohospodarskej dopravy na uvaZzovandpgpceste (Geisse, E., 2002).

1.2.1.4 Kategorie pbnych ciest

Kategorie rozliSujeme pdd priestorového usporiadania v griem profile
a poda navrhovej rychlosti zavislej na terénnych podrkéam, charakterizujeme ich
zlomkom, v ktorom ¢itate’ vyjadruje vdnu Sirku koruny v metroch a menoJate
navrhov( rychlogv km.H! vid’ tab. 1.2.1.4-1.
Tab. 1.2.1.4-1 Kategorie pioych ciest (Geisse, E., 2002)

Polné cesty

Hlavné VedlajSie Pristupové
dvojpruhové| jednopruhove jednopruhové jednopruhpve
P 7,0/60 P 4,5/30 P 4,0/30 P3,0+2,0/30

P 6,5/50 P 4,0/30 P 3,75/30 P3,5+2,0/40
P 6,0/40

Pre hlavé piné cesty dvojpruhové sa dopduje Sirka koruny 6,5 m, z toho
Sirka vozovky 5,5 m aspevnené krajnice 2 x 0,5 Rre hlavné piné cesty
jednopruhové sa dopatuje Sirka koruny 4,0 — 4,5 m, z toho Sirka vozogdgpevnenie)
3,0 — 3,5 m a spevnené krajnice 2 x 0,5 m. Navrhgehlog’ na hlavnych pinych
cestach dvojpruhovych sa dopeuje 30 — 60 km.H, pricom hodnota 60 kmhje
hornou hranicou. Pre jednopruhovélipé@ cesty sa navrhova rychfadoporiuje 30
km.h' (Geisse, E., 2002).
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VedrajSie pdné cesty sa dopatuje navrhové jednopruhové so Sirkou koruny
4,5 — 3,5 m sjazdnym pruhom 3,5 — 3,0 m. V pripa@epdna cesta prechadza cez
pozemky malého pitu viastnikov, je mozné navrhti@irku koruny 3,5 — 3,0 m bez
krajnic. Navrhova rychlassa doporiuje 30 km.H (Geisse, E., 2002).

Pristupové piné cesty sa navrhuju so Sirkou koruny 3,0 — 4,0onzedenym
ekologickym pasom Sirokym 2,0 m, ktory sa vyuZigZ tna krizovanie, predbiehanie,
respektive odstavenie vozidla. Koruna cesty moézé 4$yevnena inespevnena
a navrhuje sa pre hospodarsky obvod drobnopestavat&eisse, E., 2002).

Krajnice su vzdy zhutnené, otgjne nespevnené. V Usekoch, kde sa
predpoklad&asté stretavanie rozmernych vozidiel, sa pre gz dopravy navrhne
spevnenie krajnic pripadne zniZzenie rychlosti prasnom zaisteni ro¥adu pre
zastavenie vozidla. Nosnbsspevnenejcéasti krajnice musi zodpovetiapotrebe
ob¢asného vyuzivania ako jazdného pruhu. Musi sa navriminimalne na 1/3
za’azenia vozovky alebo na iné, v projekte zdbévodnea&@zenie, pri ktorom je
vyluceny vznik trvalych deformécii v kratkoasovom obdobi. Pri faych cestach s
pozdznym sklonom v&im ako 3% je krajnica vzdy spevnena, do sklonun®ze by
krajnica zhutnend. Tymto sa zatwge vodnej erézii (Geisse, E., 2002).

Pd’na cesta méa niav celej dzke znaky jednej kategorie. fazkych pomeroch
je mozné zniZi navrhovu rychlog na 50% povodnej navrhovej rychlosti. Znizenie

rychlosti je potrebné ozi@ dopravnou zng&ou (Geisse, E., 2002).
1.2.1.5 Hlavné navrhové parametre gimych ciest

a) Smeroveé prvky trasy

Pri navrhu trasy pimej cesty sa vychadza zo stanovenych kon&trgdh
Gdajov, ktoré zodpovedaju prislusnej kategoriinap cesty. Dané su pri tom atane
vychodiskovy a koncovy bod trasy a pripustny gbag sklon.
Z technického a ekonomickéhbadiska ma trasa cesty tha

1. vyrovnany smer o0si cestycesta ma prebietiamedzi stanovenymi bodmi

v priamke ako najkratSej spojnici medzi tymito bodm
2. vyrovnany pozi¥#ny sklon t. j. preklenti vyskovy rozdiel medzi zéatoinym

a koncovym bodom vo vyrovnanom sklone pripustn&kesti,

3. minimalny rozsah podzemnych précj. rozsah zemnych prac na vybudovanie

zemneého telesa cesty m&’byginimalny.
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Trasa cesty, ktora by vyhovovala vSetkym trom uwgde zakladnym poziadavkam
predstavuje idealnu trasu cesty (lckiz, Muchova, 2005).

Pri svahovych cestach su zemné prace minimalnearatického predpokladu,
Ze sa zemné teleso cesty vybuduje odkopom, tgmpmm prehodenim vykopu zo
zarezu do nasypu, padm sa kubatira vykopu vyrovna s kubatirou nasymmuto
predpokladu vyhovuje trasa cesty, ktorej vySkovidiel medzi kétou nivelety a kotou
terénu je nulovy, teda Kesa vysSka nivelety koruny cesty zhoduje s vySkoéne v osi
cesty.

V ¢lenitom teréne su podmienky idealnej trasy vo vdggch protikladoch.

S prihliadnutim na 1. pozZiadavku smerového vyroieaa navrhne os cesty ako
priama spojnica bodov A a Bp ma obyajne za nasledok nesplnenie 2. poziadavky —
vyrovnany pripustny pozny sklon.

Ked sa vezme za zéklad navrhu trasy cesty vyrovnamdira sklonitos (2.
pozZiadavka), navrhne sa medzi bodmi A a B trasacaa vedena po povrchu terénu
rovnakou sklonito®u. Tatociara rovnakého sklonu prebiehajlca po povrchu tesan
nazyvaciara riadiaca.

Trasa cesty stotoZnena s riadiacgarou potrebuje na vybudovanie zemného
telesa cesty minimalne zemné prace. Riadigara vSak svojim kriviakym priebehom
nevyhovuje zasadam smeroveho rieSenia trasy.

Z ekonomického Fadiska znamena odchylka osi cesty od riadiagejy
zv&Senie rozsahu zemnych prac atym aj nakladov nanéepnace. Z uvedeného
vyplyva, Ze podstatou trasovania svahovyclingoh ciest je najelnejSie vzajomné
zosuladenie zakladnych poziadaviek najvhodnejSielesenia trasy s optimalne
vyrovnanym smerom a sklonom pri minimalnom rozsaémnych prac.

Podkladom rieSenia trasy svahovej cesty je navidiacej ¢iary. Na
vrstevnicovej mape sa riadiadiara rieSi tym spdsobom, Ze sa medzi dvomi susednym
vrstevnicami vyzn& ciara, ktorej dzka zodpoveda vyskovému odstupu vrstevnic
a danému sklonu riadiaceéjary. Uréi sa teda pédorysndzka |, na ktorej sa danym
sklonom s 6] prekonéa vyskovy rozdiel susednych vrstevmidato dzka sa vypoita
na zaklade pravouhlého trojuholnika:

1 =100 1),
S
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Vypogitant dZku | mozno vrstevnicami vyziig® ako priamku postupnym pretinanim
dvoch susednych vrstevnic kruzidlom alebo odpictmra. Usgka | sa nazyva
pretinaci usek. Spojenim bodov vyzeaych pretinacim Usekom na vrstevniciach sa
ziska na mape riadiacdara. Smerové prvky trasy cesty sa zobrazuju naresgk
(situacii) ako os cesty, ktora je podorysnym priemetrasy. Trasa cesty vo svojom
smerovom priebehu sa rieSi najskér v priamkachZasgch vyrovnanim riadiaceéjary
smerovym dotynicovym polygdnom vyznrajucich os cesty. Priamky sa pretinaju vo
vrcholoch tohto polygonu. Strany polygoénu tvoriaydaice smerovych oblakov. Os
cesty ma tvar mnohouholnika, do ktorého lomov dadd§i smerové obluky. Priamky
a smerové obluky su zakladné smerové prvky trasstyceSmerové obliuky sa
rozoznavajuravostranneé, k& stred obluka lezi n#lave] strane pri pdiade v smere
stantenia a pravostranné, Kestred obluka lezi na pravej strane pri faate v smere
stantenia obr.¢. 1.2.1.5-1. Ak za sebou nasleduju obliky so streda r6znej strane
od osi cesty, nazyvaju sa protismerné a ak magd sta jednej strane od osi cesty, su to
rovnosmerné obluky (Latka, Muchova, 2005).
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Obr. ¢.1.2.1.5-1 Sled smerovych oblukov (lc&te Muchova, 2005)

Medzi kruhovymi oblukmi treba ponedhamedzipriamku, potrebnd na
vytvorenie dostredného ptieeho sklonu koruny cesty \Vake m > 15 m
u protismernych oblukov am 20 m u jednosmernych oblukov. Prel'pé cesty sa
nagastejSie pouziva kruhovy obluk. Navrhuje sa v tygfpadoch, kde bezpeos’

a plynulog jazdy vozidiel, estetické poziadavky, alebo teeépodmienky nevyzaduju
iny druh obldka. Minimalne polomery kruhovych obbdk Ryin pre prislusni
navrhovani rychlas(km.h') a pre dostredny sklon vozovky p (%), vyfiané podla

vzorca sU uvedené v tab. 1.2.1.5-1.
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Tab.1.2.1.5-1 Minimalne polomery kruhovych smerowhddkov (Lateka, Muchova,
2005)

Dostredny Navrhova rychlog (km.H")
sklon (%) 60 | 50 | 40 | 30
Polomer obluka (m)

1,5 600 420 270 150
2,0 450 320 200 115
2,5 375 250 160 90

3,0 300 210 135 75

4,0 225 160 100 60

5,0 180 125 80 45

6,0 150 105 70 40

7,0 130 90 60 35

8,0 115 80 50 30

Vo zvl&¥ s'aZzenych terénnych podmienkach, kde by navrh smeoowélika
s v&Sim polomerom mal za néasledok podstatnéc@mdie zemnych prac, alebo
vystavbu nakladnych objektov, je mozné zmeéngiinimalny polomer znizenim
navrhovej rychlosti az na 50 %.

Pri navrhovani trasy sa vzdy odp&ainavrhové v&:Sie polomery smerovych
oblukov ako sU miniméalne a uptava’ zasadu,c¢im dlhSie su strany osového
mnohouholnika &m mensi je uhol medzi nimi, tym & polomer oblika je potrebné
navrhn@ (Latetka, Muchova, 2005).

b) Vyskové prvky trasy

e Navrh nivelety
Niveleta je priestorovdiara, ktord utuje vySkovy priebeh cesty. Zobrazuje sa
v pozdZnom profile rozvinutym narysom jej trasy (L&ea, Muchova, 2005).
e Zasady navrhovania nivelety
Pri navrhovani nivelety sa dodrziavaju tieto zasady
- Niveleta sa prisposobi tenym vySkovym bodom ako suU napr.ciatok

a koniec trasy, vchody do dvorov; miesta kde sarmau priepusty, mosty

a pod.,

- Prihliada sa na miestne hydrologické a klimatickémpry. Napr. vysoka
hladina spodnej vody vyZaduje Wesiveletu nad terénom; v blizkosti rybnikov

a vodnych nadrzi min. 1,0 m nad maximalnou hladwaody. Na miestach, kde
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je nebezpé&enstvo vytvarania zavejov, vedieme pamnoznosti niveletu aspo
0,5 m nad terénom,

Niveletu treba navrhnttak, aby zemné prace boli minimalne, aby zemné
hodnoty vykopov ciastaine prevySovali hmoty nasypov a vzdialenosti
pozdZneho rozvozu zeminy balb najkrat3ie,

Minimalny sklon nivelety vyplyva z poZiadavky dokalého odvodnenia
vozovky, ako aj odvedenie vody z priekop a od zdmnélesa, aby voda
neporusovala vozovku, nepodéata zemné teleso a podlozie vozovky. Na
vozovkach sa odpoda minimalny pozifny sklon nivelety 0,5 %, na
nespevnenych cestach 2 % (vysledny sklon nesntienensi ako 4 %),
Maximalne hodnoty poddneho sklonu nivelety v priamej trati d@STN su
uvedené v taldike 2.1.5-2. V oblukoch ad&kach o polomere R = 20 m je
maximalny sklon nivelety 6 %. V ostatnych oblukocbsmie by vysledny
sklon vozovky vzliadom na nebezpenstvo Smyku W&i ako pripustny sklon
nivelety tab. 1.2.1.5-2. Hodnota vysledného sklgauurkena vyslednicou
pozdzneho a prigneho sklonu,

PozZiadavka plynulosti dopravy a estetickéholazlu cesty ovplyiuje navrh
nivelety. Cesta mé& harmonicky splyva terénnym reliéfom, ale nematby
v pozdZznom smere prili§ zvinena. Pri mensej navrhovehlogti mozu by
lomy nivelety blizSie k sebe, pri vy5Sej navrhomgihlostid’alej od seba. Lomy

e

Strmym, dlhym stpaniam sa vyhybame (Geisse, B2R0

Tab. 1.2.1.5-2 Maximalne sklony nivelety (Geigsg2002)

Navrhova rychlog (km.H?)

60

50

40

30

Maximalny sklon nivelety (%)

9

10

11

12

Rozdiel dvoch susednych sklonov nivelety nema &krhodnoty uvedené v tab.

1.2.1.5-3

Tab.1.2.1.5-3 Rozdiely sklonov vySkového polygGeisée, E., 2002)

Navrhova rychlog (km.h%)

60

50

40

30

Rozdiel sklonov vysSkového polygon

(%0)

ut

5

7

10

* Vyskové obluky

Pre zaoblenie lomov nivelety sa pouzivaju parakélicySkové obliky, ktorych

velkos® uréuje polomer oskukamej kruznice alebo polomer vySkového obluka. Pri




malom rozdiele sklonov nivelety sa navrhuj&sia polomery vysSkovych oblikov, aby

pozdzny sklon trasy bol plynulejsi. Lomy nivelety s niém rozdielom sklonov ako 1%

sa nezaoluju. NajmenSie polomery vySkovych oblikov su uvedertab. 1.2.1.5-4.

Pod’a polohy vrcholu vySkového polygonu sa lomy pédneho sklonu delia na:

- vypuklé lomy pozé¥neho sklonu, ktoré sa zdofii pod vrcholom vySkového
polyg6énu, mdZu bg/vrcholové alebo svahove,

- vyduté lomy pozt¥neho sklonu, ktoré sa zduil nad vrcholom vySkového
polygdnu, mézu byadolnicoveé alebo svahoveé (Léka, Muchova, 2005).

Tab. 1.2.1.5-4 NajmensSie polomery vySkovych oblii@eisse, E., 2002)

Navrhova rychlos (km.hY) 60 50 40 30

Polomer (m) 1391 660 470 270

e Zéasady pre vyskové vedenie trasy

Niveleta sa musi posudzavao vzajomnej spojitosti so smerovym vedenim
trasy. VySkové a smerové vedenie trasy ma spolovigtplynull priestorovigiaru.
Pri navrhu nivelety v podnom profile sa vychadza z poZiadaviek, aby cetsleso
bolo stabilné, jazda plynula, pokojna, bexp®e hospodarna a aby zemné prace dmli
najmensie. V dosledku toho sa dodrziavaju tietoridazasady:

- VySkové vedenie trasy sa zvoli primerane k charak@opravy a vyznamu
cesty, ako aj k povahe Uzemia. Padnoznosti sa navrhuju dlhSie tangenty,
mensie poziine sklony a uBie polomery vyskovych oblikov. Pri mensej
navrhovej rychlosti mozu IBylomy pozdzneho sklonu blizSie k sebe, pri vy33ej
navrhovej rychlostid’alej od seba. Strmym, dlhym stipaniam sa trebatyhn

- Trasa sa navrhuje tak, aby vySkove harmonicky spéys terénnym reliéfom
a pritom mala vyskové a smerové pomery zodpovedajdtezitosti a kategorii
cesty.

- Ked niveleta nesleduje terén, treba sa shavto, aby sa objemy vykopov
a nasypov zhruba vyrovnavali.

- Pri navrhu polohy nivelety sa zitdthuje poZiadavka, aby zemné teleso
a podlozie vozovky netrpelo ¥eymi vykyvmi vihkosti v priebehu roka
vplyvom podzemnej a povrchovej vody a trasa saevéak, aby sa nenaruSila
nevhodnym zasahom do Uzemia vnutorna rovnovaha zefhnej masy
a nevyvolala zosuvy. Pre lepSie vysuSenie zemredasd je vyhodné viésestu
v dostaténe vysokom nasype nad maximalnou hladinou povrghgrépadne

podzemnej vody.
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- Plynulog’ nivelety sa musi dodrZaaj nad mostami a inymi objektmi. Kesa
k nim navrhuju rampy, ich sklon nematbgbyajne v&Si ako 3 az 4 % a lomy
sklonov sa musia plynule zauvar'.
- Urovitové krizovatky s inymi automobilovymi cestami trelmavrhnd@ na
vhodnych miestach. Ak je trasa vo¢gam stupani, odpo&a sa zmierni sklon
nivelety v Useku pred a za krizovatkou. Tym 8ahii odbaovanie automobilov
na krizovatke, zlepSia sa rdaudové pomery a zvySi sa bezpes' dopravy
(Latetka, Muchova, 2005).
c) Prvky trasy cesty v priggnom reze
* RozSirenie jazdnych pasov v smerovom obluku (R<r@p0
Vozidlo pohybujuce sa v smere oblika zaberd&Swé Sirku jazdného pruhu ako
v priamej jazde. Ztoho dbévodu sa padSTN jazdny pruh na dvojpruhovych
a jednopruhovych cestach rozsSiruje v smerovych kalald. Prechod z normalnej Sirky
jazdného pruhu na rozsirent Sirku sa vykonainkudprechodnice tak, Ze nactku
prechodnice je rozSirenie nulové a na konci pregivedsa jazdny pruh rozSiri o pinu
hodnotu. Minimalna ifka Useku rozsirovania pred a za oblikom je prhéwych
oblukoch bez prechodni 20 m. Priebeh krivky roz&roa musi by plynuly (Geisse,
E., 2002).

* Priegny sklon vozovky
Pre rychle odvodnenie zrazkovej vody z vozovky gric sa povrch cestnej koruny
upravuje do prieneho sklonu. Primy sklon v priamom Useku sa pri jednopruhovych
cestach navrhuje jednostranny, pri dvojpruhovychojsibanny strechovity. Priay

sklon zavisi na druhu povrchu. Norma STN udava thetdnoty priéneho sklonu:

- povrchy Strkové a stabilizované 3,0%,

- povrchy so Zivicovou Upravou 2,5%,

- povrchy z cementového betonu 1,5%,

- povrchy nespevnenych ciest (zemné) 5-6 %.

Na obr.¢c. 1.2.1.5-2 je znazorneny piey rez cestneho telesa.
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Koruna cesty

Krajnica Jazdny ps (vazovka Krajnica

V nasype

Vo vikope

Kryt
Podkladova vrstva Odhumusovanie
Podsyp

Plai

Podlodie

Obr.1.2.1.5-2 Cestné teleso v priem reze
1.2.1.6 KonStrukcia p#inej cesty
Vozovka pozostava z viacerych vrstiev, ktoré uingpz bezpéna a hospodarnu
dopravu. Vozovka ma podsypné a podkladové vrstignkciou nosnej vrstvy a kryt

s funkciou obrusnej vrstvy ob¥. 1.2.1.6-1 (Lateka, Muchova, 2005).

_> obrusna vrstva

| | | | | | | | | | | > podkladova vrstva

-, podsyp

NN

AN \ ~ —> podlozie
Obr. 1.2.1.6-1 ZloZenie cestnej vozovky (EkdeMuchova, 2005)

Zakladné vrstvy vozovky:
a) Podlozie:
* rastlé (vratane skalného),
* nasypove.
b) Ochranna vrstva:
* podsypova vrstva zo Strkopiesku min. 150 mm poremnit
* mechanicky spevnena zemina,
* zeminy stabilizované spojivami (cementom, Strkogies, Strkovou diou,

popokekom, kropenim),
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c) Podkladova vrstva:
* horna vrstva (prevazne stmelena),
» dolna vrstva (stmelena spojivom— aj ochranna vrsteatmelena).

Podkladové vrstva stmelena:

- cementom (podkladovy betén, valcovany beton, medigr beton,
kamenivo spevnené cementom),

- Prelievané vrstvy (napr. vrstvy prelievané asfal@auivicou, Strkciastaine
vyplneny cementovou maltou, kamenivo vyplnené pégaivou
suspenziou, kaleny Strk, penémit makadam).

Podkladové vrstva nestmelena:

- Strk, makadam, Strkova tJr Strkopiesok, vibrovany $trk, mechanicky
spevnena zemina, kamenivo, mineralny beton.

Podkladové vrstva olfavana (asfaltom, Zivicou):

- Obdované kamenivo — jemnozrnné, strednozrnné, hrunézw&mi hrubé,
typu makadam — hrabka 30 — 200 mm.

d) Kryt:

Kryt je horn& ¢ag’ konStrukcie vozovky, mdZze Byjednovrstvovy alebo
dvojvrstvovy z podkladovej a obrusnej vrstvy. Kigtpriamo vystavenydinkom kolies
vozidiel, pb6sobeniu atmosferickych vplyvov azmenataeplét. Pri  vSetkych
podmienkach by mal umaava’ rychlu, plynull, bezpgl jazdu vozidiel. Jeho kvalita
ma& vplyv na dopravné naklady a ndklady na udrzlvatoPmusi by vystavbe krytu
venovand mimoriadna starostlivps pouzité kvalitné materidly a dodrzané
technologické postupy a kvalitativne ukazovatelechihicky stav krytu vyjadruje
drsnos, rovnog, svetelna odrazavtshlucnog’). Pod’a deformanych vlastnosti krytu
su vozovky tuhé a netuhé. Tuhé vozovky su tvoram@ni krytmi, ktoré dobre
odolavaju suchu, pri razeni sa nepatrne deformuju. Tuhdshych vozoviek je
podstatne vysSi ako tultogodkladu. Typicka tuha vozovka je z cementovéhorhe
Vozovky netuhé maju viacvrstvova konsStrukciu. Tietozovky mozu mé pruzné aj
plastické deformacie, ktoré prenasaju na podld&eduju deforméacie podlozia, rozdiel
v tuhosti vrstiev je pomerne maly. Typické netulbéovky su vSetky asfaltové vozovky
(Latetka, Muchova, 2005).
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1.2.1.7 Odvotlovacie zariadenia

Odvodnenie cestného telesa na zachytenie a odviedneovrchovych
zrazkovych vod v poZdnom i pri¢nom smere cesty slizia odvmvacie zariadenia
cestného telesa. Medzi ne patria: cestné priekamyoly, pozdzne trativody
(kanaliz&cie), prigne trativody (drenaze) a vsakovacie studne.

Cestné priekopy byvaju trojuholnikovitého aleb@hbbeznikového tvaru,
nespevnené, alebo spevnen&astejSie prefabrikatmi. Ichiltka sa navrhuje min. 0,2
m pod pl& navrhovanej cesty a byvaju max. 0,8 m hiboké.&5mkekopy, sklon dna sa
voli pod’a miestnych pomerov. Minimalny pdZdy sklon je 0,5 % na nespevnenych
a 0,3 % na spevnenych, maximalne dag sklon nespevnenej priekopy je 5 %
prefabrikatmi spevnenej priekopy aj viac. Na traliikovych priekopach piahlé
sklony svahov navrhujeme 1:2 alatllé 1:1 - 1:1, 5. LichobezZnikovité priekopy maju
Sirku dna 0,5 m a sklony svahov 1:1.

Osobitnym druhom priekopy su rigoly. Maximalnibku mavaji 0,3 m. byvaju
spevneng, aby mohli Byrejazdné mechanizaymi prostriedkami.

Dren&zZe a kanalizécia sa pril’pgch cestach navrhuju vynifee. V mnohych
pripadoch posta, ak sa navrhne zv&eny sklon plane a zriadi sa tzv. podsypné vrstva
o hrabke 0,15 m, n&gstejSie zo Strkopiesku. V pripade, Ze nemame vholiipient na
odvedenie vody, navrhujeme vsakovacie studne.

Navrh odvodovacich zariadeni, ako aj priestupov je podmiengyonanim
prislusnych hydrotechnickych vygtov. Dimenzovanie pozostava z vyjpo
prietainého mnoZzstva prislusnej plochy povodia za tzvenmivnheho kratkodobého
dazfa (Q) adimenzovanie prigtoého mnoZstva odtokovej vody v navrhovanej
priekope (Q), resp. priepustov (§ pod’a platnych véahov, pre ktore plati QQu>Q

Q=F.v (3)
v=c./R.l 4
c=87:1+n/R* (5)
kde: F je prietony profil,

V — stredna prietoda rychlos,

R — hydraulicky polomer (F : O),

O — omeeny obvod profilu,

| — poziEny sklon v %

¢ — rychlostny siniter’,
39



n’- koeficient drsnosti pre Bazinov vzorec.

Koeficient drsnosti rpouzivany v bazinovom vzorci:

1. vd'mi hladké steny a dno 0,06,
2. hladké steny a dno 0,16,
3. steny a dno z betdny, prefabrikéaty 0,30,
4. steny a dno z lomového muriva 0,46,
5. dlazdené steny a neupravené dno 0,85,
6. pravidelny profil nespevnenej steny a dna 1,30,
7. drsné koryto, porastené brehy 1,75,
8. neupravené koryta, bystrinky 2,30.

Dimenzovanie priestupov sadita obdobne ako u priekop, len najviac musime
uvazova profil priestupu (&) vcm ajeho zaplnerfos % ( 60 — 80%) (Geissé, E.,
1995).

1.2.1.8 Cestné objekty o bezfeostné zariadenia

Cestné objekty su bezpstné zariadenia a navrhuju saasne s pinymi
cestami. Patria sem priepusty, mosty, hospodansjazuly a bezgmostné zariadenia.

Cestné priepusty sa navrhuji v miestach, kde egéja voda z jednej polzuhej
priekopy na druhu stranu cez cestu, resp. tam, dedtu krizuje maly vodny tok.
Priepusty su vlasthne mosty s malymi svelwsi. Malé mosty sa navrhuju
predovSetkym cez menSie vodné toky, ktoré su Sitbke5 m. Su zwajne betonové
a navrhuju sa pda typizovanych podkladov. Priepusty a mosty samgurako Sikmé,
kolmé a v priénom reze maju kruhovy, Stvoruholnikovy alebo klenbtvar.

Hospodarske prejazdy sucané na prejazd ponohospodarskych mechanizmov
Z pd’nej cesty n ptiahlé pozemky. Navrhuju sa jednostranné alebo ahojsé vo
vzdialenostiach po 300. Su 4 — 6 m Siroké a naurbajpotia typizovanych podkladov.

Bezpé&nostné zariadenia sa projektuju tam, kde hrozi ev§Snebezpgenstvo
arazu. Medzi zachytné bezjpmstné zariadenia patria zabradlia, zvodidla aaci
bezpeénostné zariadenia, ktoré slizia na orientaciu dadismerové §biky,
odrazniky,..) (Geisse, E., 2002).
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1.2.1.9 Vysadba podd pa’nych ciest

Vysadba stromov poiHl pdnych ciest moze by jednostranna alebo
obojstranna. Pri obojstrannej vysadbe sa vysadirayiny (stromy) v trojuholnikovom
spone, ato 0,5 m za priekopami, resp. krajnicdPad’a klimatickych a pédnych
podmienok sa odpoaju ovocné a okrasné stromy, na vihsich miestasimélastromy.
Kriky sa odporga vysadzé na miestach, kde je nachyltiok zosuvu, resp. na

spevnenie svahov (Rybarsky, | — Svehla, F. — Geissd 991).

1.2.1.10 Vypdet kubatdr zemin

Vypocet kubatir zemine potrebny pri vypracovani projektov technickych
opatreni. Je potrebnéditk objem vykopu a objem nasypu zeminy.
Na vypa@et kubatury premiesbvacej zeminy existuje viacero metéd:
- profilova metoda,
- metoda Stvorcovej siete,
- vrstevnicova metdda,
- analyticka metéda, dit (Geisse, E., 2002).
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2. CIELE PRACE

Hlavnym ci€om predloZzenej diplomovej prace bolo zista analyzové
moznosti automatizacie pri jednotlivych krokoch jpktovania komunikénych
opatreni (v mojom pripade fej cesty) vo vybranych softvérovych prostrediach
avzavere ich zhodndti Prave pbné cesty sucag’ou rieSenia v projektoch
pozemkovych Uprav a z ptddu projektanta je dobré veti€éo mu dané softvérové
prostredia ponukaju. PouZil som tieto softvérovespredia:

* Atlas DMT v.4,
* InRoads V8i,
* RoadPAC 2010.

Na dosiahnutie hlavného ¢tee bolo potrebné spifi ciastkové ciele, ako
vypracovanie metodiky porovnavania jednotlivychdarktov. Tato metodika pozostava
zo zadefinovania moZnych prvkov automatizcie, &tgr mozné aplikowav ramci
rieSenia projektu dmej cesty v jednotlivych produktoch. DOlezitymi paretrami pri
rozhodovani pouZzitia softvéru su samozrejme aj wposis z polfadu hardvéru,
podporovaného softvéru ako aj ekonomickda dostupnbaktiez moznosti distriblcie
vstupnych dat (import vstupnych dat) ako aj vystadKexport dat do vymennych
formatov) su nevyhnutnymi predpokladmi dosiahnuirderoperability v procese

projektovania na vSetkych urovniach.
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3. MATERIAL A POUZITA METODIKA

3.1 CHARAKTERISTIKA ZAUIJMOVEHO UZEMIA

Kataster obce Lomnéa patri gizd Gzemno-spravnehdlenenia do Zilinského
kraja, okresu Namestovo. Obec Lomna je vzdialenakodsného mesta Namestovo 17
km a od krajského mesta Zilina 71 km. Zo severngny susedi s katastralnym
Uzemim Zakamenné, zo severovychodnej strany stka@tagn uzemim KruSetnica, z
vychodnej strany s katastralnym Uzemim ndeka a Babin, z juZnej strany
s katastralnym Uzemim Hrustin, z juhozapadnej gtsdkatastralnym Gzemim Zazriva a
Z0 zapadnej strany s katastralnym Uuzemim Oravskad.eCez rieSené Uzemie preteka
vodohospodéarsky vyznamny tok Biela Oraial3im tokom, ktory pretek& cez obvod
projektu pozemkovych Gprav je Lomnica. Okrem tycttalinych tokov su v rieSenom
GUzemi potoky nazyvané Pripor, Dolinsky potokdalSie bezmenné vodné toky,
miestneho vyznamu. Z'adiska povodi patri kataster obce Lomna do hlavipévodia
Dunaja,ciastkového povodia Vahu, zakladného povodia Biglava.
Vymera katastralneho Gzemia je 2155,9157 ha, z tdionutqd vymera v rieSenom
obvode, v obvode pozemkovych Uprav je 1164,1158hakelovom mapovani boli v

obvode pozemkovych Uprava@né vymery:

polnohospodarska péda —531,7650 ha,

z toho orn& pbéda — 52,7707 ha,

trvaly travny porast —478,9943 ha,

lesné pozemky —564,0131 ha,

vodné plochy — 28,3478 ha,

zastavané plochy — 19,8477 ha,

ostatné plochy — 20,1862 ha (Brandys2010).

Nadmorska vyska v obvode projektu pozemkovych upeapohybuje od najnizSej 666
mnm aZ po najvyssiu 996 mnm. Katasterljgodvedenych skudoaosti a s prihliadnutim
na pddy nachadzajuce sa v obvode projektu pozenckadigrav zardiujeme do horskej
vyrobnej oblasti. Obec Lomna ma typicky vidieckyackkter s vysokym podielom
lesov a s vikym potencialom pre rozvoj cestovného ruchu, iik&@osa celé rieSené

Uzemie nachadza v chranenej krajinnej oblasti HQrava (www.pozemkovyurad.sk).
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Pod’a geomorfologickej rajonizacie sa obvod projektwzgrokovych Gprav
nachadza v Alpsko-Himaldjskom systéme, podsuUstamyp#ty, provincia Zapadné
Karpaty, subprovincia VonkajSie Zapadné KarpatylagbStredné Beskydy, severna
¢ag’ rieSeného uzemia v celku Podbeskydska vrchovamsd,Lesnianska planina. Juzna
¢a¥’ Uzemia sa nachadza v celku Oravskd Magura, pdddedo&. Pri spracovani
informécii o reliéfe za delom tvorby dokumentu miestneho Uzemného systému
ekologickej stability je potrebné na rieSenom Uzemlenit jednotlivé segmenty
reliéfu. Tieto segmenty predstavuju elementarneviggané arealy charakterizované
jednotnym smerom gravitacie. Votiahu ku povrchovému odtoku vody nazyvame tieto
segmenty mikropovodiami. Zakladné morfometrickéapagtre, medzi ktoré patri sklon
a expozicia reliéfu, {dky svahov, pripadne krivosti reliéfu, potrebné pieSenie
miestneho systému ekologickej stability boli odveglez digitalneho modelu terénu
vytvoreného z vySkopisného mapovania v obvode ktwjeozemkovych Uprav Lomna.
Sklon predstavuje morfometricky parameter, ktoréaoastanim sa zvySuje intenzita
vodnej erozie pbdy, od sklonu zavisia delim@ kritéria rozhragenia
polnohospodarskej a lesnej pody, podimie mechanizenl pristupno$ pozemkov.
Expozicia v kombinacii so sklonom definuje mnozssiimgEnej energie dopadajlcej na
zemsky povrch a tym podniieje evapotranspit@é procesy v krajine, a samozrejme
vplyv na rastliny. Ovplyiiuje mikroklimatické pomeryo vplyva na rozdielne vynosy,
alebo zberov( zreldspa’nohospodarskych plodin. {fka svahu predstavujeizétu
spadovej krivky v mikropovodi aZ po bariéru, repo. preruSenie svahovejizity.
Désledky svahovejidky predstavuju limitujici faktor povrchového odtokMinoZstvo,
objem povrchového odtoku je’alej ovplywiované aj sklonom, krivosti reliéfu
(horizontalna a vertikalna). Krivosti jednozm& spésobujua zrydbvanie, resp.
spomdovanie povrchového odtoku (www.pozemkovyurad.sk).

V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju prvky Zebemji leteckej ani vodnej dopravy.
Dopravné pomery su zabezpgané len sigou pd’nych a lesnych ciest, ktorych kostru
a vstupné body tvoria Statna cesta lll. triedy %200 miestne komunikacie v
zastavanom Uzemi obce Lomna. Uvedené cesty pregistav obvode projektu
pozemkovych Uprav verejné zariadenia a opatrenigas®é cestd dgiev obvode
projektu pozemkovych Uprav je v nevyhovujucom stapeetoZze nema presne
zadefinované svoje hrania®& ma za nasledok pouzivanie kazadmeinych koridorov.
Nie su spristupnené vsetky pozemky po verejnejh@pa v budicom projektovanom

stave nebude spristigva® pozemok kazdého majli@ po verejnom (obecnom)
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pozemku. Intenzita dopravy pre lipmhospodarskecéély v rieSenom Gzemi je riedka.
Vyplyva to zo spdsobu hospodarenia. lde¢gado plochy ktoré su spasané. Priemerny
koeficient intenzity ptnohospodarskej vyroby mézeme pre dané Uzemia radefi
vyrobny typ horsky, hodnota 0,131 J®Vna 1 ha zvoznej oblasti. Vo lkej vasine

sa cestna stepouziva na dopravu materialu z a do lesov. PojiZsatutazké stroje a
vozidla, co ma za nasledok zmenu pouzivanych pléch na uvedéig z dévodov
vyjazdenia pouzivanych koridorov. Trasy 1. a 2edyi su zvé&Sa zadefinované v
lesohospodarskom plane. ®& plochy lesnej pédy v obvode projektu pozemkovych
Gprav su bielymi plochami, nie je takyto plan preedené Uzemie spracovany. Z
rekognoskacie sme zistili vyuzivanie trvalych pgtvych ciest v lesoch a po
konzultacii s miestnym odbornikom na lesnu vyrolmeszistili, Ze doterajSia gie

lesnych ciest je nevyhovujuca Pddiska hustoty (www.pozemkovyurad.sk).

3.2 SOFTVEROVE VYBAVENIE UMOZ NUJUCE PROJEKTOVANIE
PO:NYCH CIEST

3.2.1 SOFTVEROVE PROSTREDIE BENTLEY INROADS V&

Bentley InRoads je multifurtky softvér prispésobeny Specialnym poziadavkam
stavbarskej obce. Sluzi pre komplexné projektovénievych stavieb, navrh terénnych
Gprav a pod. Ciemm prace v tomto systéme je vytvorenie priestorouv@odelu stavby
do existujuceho terénu, z ktorého je nasledne gemehd klasicka projektova
dokumentacia (vykresy situacie, pdizae a prieme rezy, a pod.). ¥aka digitalnemu
modelu trasy je nasledne jednoduché vytvaririangulacie pomocou redrovania rézne
3D poHady, vizualizacie a pod. Ide o program, ktory jestavbou CAD systému. Jeho
vel’kou vyhodou je, Zze si sami md6zeme vybi@AD platformu, na ktorej chceme
pracovd@ ato medzi dvoma najrozSirenejSimi, ktorymi siu o&@AD a MicroStation
(www.bentley.com).

Systém InRoads pracuje s tymito typmi datovych siNio

« digitalny model terénu DTM, v ktorom su uloZenétkgaerénne déta,
o geometricky projekt ALG (geometry aligment) uklad&etky informacie

o jednotlivych trasach spojené sich geometrioue(ewe a vyskové vedenie

tras),
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e kniZznica Sablon TML (template library) obsahuje oimhacie o Sirkovom
usporiadani jednotlivych vozoviek, o ich hribkeoal p

« kniZznica ciest RWL (roadway library) popisuje prébjednotlivych tras¢o
znamena od ktorého staaenia je pouzita aka Sablona, definuje rozSirenie
v smerovych obldkoch, pomocou kniZnice ciest sadgwaju odboovacie
a pripojovacie pruhy a pod.,

o subory preferencii INI (preferences) sluzi k uzéskému prednastaveniu
ariadi spésob vykrésvania popisov, osi, trasy, vrstevnic, pldngch
a prignych rezov a pod.,

« V projekte RWK su uloZené informécie o suboroch GALDTM, TML, RWK,
INI), ktoré pouzivame v projekte. Spustenim prajektvorim vsetky subory

naraz (www.bentley.com).

3.2.2 SOFTVEROVE PROSTREDIE ROADPAC 2010

Programovy systém RoadPAC je vykonny systém preonaatizované
projektovanie ciest a diaic pomocou osobnych pidacov rady IBM PC. Programovy
systém RoadPAC umbije modelova trasu cesty, teleso cesty vratane bilancie
zemnych prac a vygtu vytycovacich prvkov s J&ni kratkou dobou odozvy. Véd
numerickych vysledkov umdazje systém RoadPAC vytvdrgrafické prilohy typu os,
pozdzny profil, prigne rezy a uUplna situacia. Grafické prilohy moZzndrast’ na
monitore pditaca a tym umozii rychlu grafickl kontrolu modelovanej trasy cesty.
Grafické prilohy mozno priamo vykreslha kresliacom zariadeni s jazykom HP-GL,
alebo ich prenigs do externého grafického prostredia pomocou DXF osgilb
Programovy systém RoadPAC obsahuje popri cestngoiramov ajd’alSie podporné
programy. Tieto vytvaraju uzivd®ké pohodlie pre pracu s @@om. Tym je
umoznené projektantom s minimalnou znétaso p&itacoch rady IBM-PC modelova
trasy cesty s \Jkou efektivnosou v relativne kratkondase, s minimalnymi nakladmi.

Z najdodlezitejSich vlastnosti programového syst&oadPAC je moZno menata
» Tahka vdbacinnosti systému (Programom RoadpacNET),
» dialégové zadavanie vstupnych dat (Programom Raipa),

» rychle vytvaranie variantnych rieSeni, interakaviam, kde je todelné,
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» graficka kontrola vymodelovanej cesty na obrazopké&taca s kratkou dobou

odozvy (Programom RoadpacNET),
» nezavislos grafickych priloh na hardwary (RoadPAC - PLOTFILE)
e napojenie na digitalny model terénu DTM, ktorynéegrovany do systému,

» transformacia vykresu z prostredia RoadPAC do ped&t AutoCAD s
moznosou d’alSieho spracovanidasti systému RoadCAD pod AutoCADem

(www.roadpac.cz).

3.2.3 SOFTVEROVE PROSTREDIE ATLAS DMT 4

Program Atlas DMT v.4 je 32-bitovy graficky programmoziujlci pracu
sitasne s niekikymi dokumentmi, ptiom kazdy dokument méze Hyobrazeny v
niekd’kych polfadoch. Hlavnym &lom programu atlas DMT je tvorba, upravovanie
digitdlnych modelov terénov a vytvaranie grafickygtstupov nad nimi. Je to graficky
systém pre modelovanie a zobrazovanie priestorovyobjrozmernych ploch,
umoziujuci vizualizaciu terénu (vrstevnice, rezy, patly), vypd@ty kubatar, vypoty
profilov, projektovanie a Specialne analyzy plochynoziuje spracovawavyskopisné
Gdaje. Atlas DMT ja dodavany v troch zakladnychziéeh, LIGHT, STANDARD
a MEGA. Hlavny rozdiel medzi nimi je v maximalnonoge bodov trojuholnikovej
siete s ktorymi je schopny programovy systém prato®ystém obsahuje vlastny
kresliaci program (graficky editor). Dokaze vyikavykresy, pripadne ich exportava
do formatov DXF, WMF, BMP. NépstejSie pouzivané moduly su:

« KRES poskytuje grafické prostredie pre tvorbu giafch aplikacii nad
digitdlnym modelom terénu Atlasu. Umafe vytvara grafické dokumenty
obsahujuce vektorovl aj rastrova kresbu. Zakladngtavebnym prvkom
dokumentu je objekt, ktory nesie grafickl informacNiektoré objekty mdzu
obsahové aj negrafické informéacie. Je tu tiez mozhos/tvarania novych
objektov, ktoré mdzu hynasledne pouzité ako vzor pri tvordialSich vykresov.

« GENERACE SITE je nastroj sliziaci k vytvoreniu dégpstruktury digitalneho
modelu, a trojuholnikovej siete z danych bodov.

« POGLEDY je vizualizany modul slGziaci na rychly perspektivny pad na
model a na vytvorenie statickych a dynamickych &liaécii reliéfu. Stag’ou

vizualizicie mdze kiyprekrytie objektov bitmapami, ortofotomapami, jdpe
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textarou. Umo#uje tieZ pokladé na reliéf objekty ako napr. stromy, budovy.
Scéna sa da dopthihmlou, definovanym osvetlenim dalSimi efektmi.
Vystupom vizualizacie m6ze Btaticky obrazok (bitmapa) alebo ,film“, prelet
nad terénom vo formate AVI (Geisse, R., 2007).
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4. VYSLEDKY PRACE

Tato kapitola poskytuje postup projektovania zawjejopd’nej cesty ako aj
vysledky z analyzy moznosti automatizacie vo vySpiepisanych softvérovych
nastrojoch v jednotlivych krokoch, ktoré je potrélmealizové pri projektovani pinej

cesty.

4.1 TVORBA DIGITALNEHO MODELU TERENU A IMPORT
NAVRHOVANEJ PO ENEJ CESTY

Atlas DMT v.4
Na vytvorenie digitdlneho modelu terénu sme pougiitovy subor bodov zo

zameraného zaujmového Uzemia, ktory obsatigje bodu a kladné suradnice X,Y,Z.
Tento textovy stibor sme importovali pomocou mod@&ENERACE SITE* obr. ¢.4.1-

1 do programu a vytvorili trojuholnikovu sidigitalneho modelu terénu olir.4.1-2.

2|

Madel terénu
], shite ahil SetlingsHinErova Desktap\Cisthi [DP%mode) J >
1~ Wstupni data-
E Edit.dmi | Fro | pbd [Mame' % Z emi[; §1 %] b
Ystupni data Format:
1 |[C:\Documents and Settings\Hmaarova\DesktophCiemy_[ =] phd 1!
=] 1 1

?;.

B model.prt - Poznamkoyy blok EE|® o

Body platné: 29840

Sibor Cprawy Format  Zobrazit Pomochik

A Eody zruene: 2
Mizey DMT: C:\Documents and Settingsh\Hrnédrovisbesktophci Bodp bez visky: 0
Cas a datum: 11:21:5% 2. 5.2011

Pavinng hrany; #

Konverze vstupnich dat do datowého formitu DMT: B

i~ Sit
Konverze bodu ze souboru: CihwDocuments and SettingsiHrn

puplicitni nazev bodu: " 18602841201" Hrany: 89488

puplicitni nazew hodu: " 1602841202" J

pofet chyb v pfedpisu bodb: 2 Trcjoheliky: 59649

 Chyby : Protokol
Generace sité: —"‘—‘
Potet chyb 2
1. pribéh generace: L _9K_1

Koneénd statistika modelu:

Platné body: 29840
Zrutené body: b
Body hez wysky: 0
Bochy 5 dopoditanou vyskou: o
Povinné hrary: 0

poget chyb, které mohou mit w1iv na pribéh terénu:

in

i | A

Obr.¢. 4.1-1 Vypoet modelu
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M Viastnosti modelu : model E“E]

Dbecné1 Flogky rstevnice ]Hrany ] Body ]

Freslit vstewnice: | Pracovni I Ze soubons s

Soubor wrstewnic | W Standardni (podle modelu)
ENDnetments and ‘5.e?-':rr_':'v\---":-":.-"'-’:ﬂ ,._];_J
Freslit vistevnice: R-ia_s“\m
Normndlni wistevnice Krok: 7
V' Hlawni wistevnics Kiak:
—— ==l &
™ Popis: — ] .,,] —

¥ Doplfkové vistevnice Kraok:

™ Popis: I r] ==

I ke Has

r

do ——]
s | @ x|

Obr.¢. 4.1-2 Hypsometria s vrstevnicami
Pred z&atim projektovania treba digitalny modelcigtit’ od extrémnych bodov, napr.
bodov s nulovou vySkou. Tieto body méZzeme lade’ a ndsledne odstranhromadne,
priamo v digitalnom modely terénu obr4.1-3.

=
Vyhledat body [

&
Whledat J ki = vi iz ] s

Potet 10000 - S . 2og

0.000 |

oooo i

0.000

0,000

0,000

0,000

el 0.000

0.000

0.0oo
noonn

H

b

THH
i

1

Chi
i
3
E

s

Uk azat wEechny ]

ZruEil wischng

Kornec l ‘%

Obr.¢. 4.1-3Cistenie modelu
Nakoniec sme si do takto vytvoreného &isteného digitalneho modelu terénu
importovali os cesty vo formate DXF olér.4.1-4.
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= T

Import DXE I

Soubor: |E:\Documentsand Settings\Hrnéérové\Desktop\Ciemy_DF'\DsLI Soubor:l

—%obeér hladin
& Import do vybrané hlading

" |mport do zdrojovich hladin

Pod objekt: | Padoms [C:5Documents and Settings\Hrnéérové'\Desktop\Cierny_DF'\modEj

v Viagit konteinerovy objekt [ W pcssy
I Pfivazat k objekiu v 3t
I Bloky jako Transformadni bosy W v ie
— Exrtrémy
Akhualizow at
mir. 5 mir. 7’
Wstup: |T5E15263 |EEE] 24 17
Wikres: | 11578 | L= 2 R R |

M. 29751 =2

Font: Arial
[loon =

Starno | Ok |

Upravit rozmémn podonsu .

Koef. Howstky Sar :

Obr.¢. 4.1-4 Import osi vo forméate DXF

InRoads V8i

Pri tvorbe digitdlneho modelu sme si otvorili vykreo formate DWG, ktory
obsahoval prvky pre tvorbu DTM. V menu InRoads sgiezalozZili novy subor

s nazvom terén do ktorého sme importovali povrah ®it.1-5.

| AQQRED WEE|H v 2

File Suface Geometry Bridge Drainag i 'pEM— Frgm GPEWE“}[——

Drafting Quantiies Toolz: Help

= 23 Surfaces
= =B Default
= E teren
-+ % Random Festures
*Tw+ Breakline Features
22 Contour Features
- J# Inferred
~[Z] Interior Features
xkerior Features
i Range
Lo Triangles

E=acly

=8 surfaces | & Geometry | E[<]> |

Surface:
Load From:
Level:

Elexations: | Use Elemert Elevations |

Intercept Surface:

[] Thin Surface
Tolerance:

Features

[1 Use Tagged Graphics Information

Seed Mame: wrstevhice
Feature Style: Contaur
Paint Type: Contour

1 Maxinurn Searment Length:

[ Paint Density Interval:

Cruplicate Mames:

[] Esclude from Trianguilation

Close

Obr.¢. 4.1-5 Import povrchu
Importovali sme data z vykresu DWG z hladiny vrsiee, kde vrstevnice boli 3D

krivky. Nasledne sme vygdali digitalny model terénu (vytvorili sme trojulmdkovu
sie) obr.¢. 4.1-6.
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ks - |
B X AP Sl

il Geometr Y

File Suface Geometry Bridge Dranage Survey Evaluation Modeler  Site Modsler
Duafting  Quartities Tools Help
= Data Type Active
2l | = 23 surfaces 1% Breakline Features a
. +- =B Defaul 3 contaur Features 53271
.\0_: Exterior Features o
id Random Features JT’(— Inferred Bresklines o
T Breakline Features [&] 1nterior Features 0
H. 3 Conkour Features +*andom Features 0
t };(_\ inierrEdF " Range Points 4
(£} Intetior Feakires [ Triangles 108255
Exterior Features
u
i..i Range
o f]}i Triangles
s
| 2B swfaces | & Geometry | Bl<la] (o7 5

Obr.¢. 4.1-6 Trojuholnikova siemodelu
Vyc¢istenie digitdlneho modelu od extrémnych bodov,rnbpdov s nulovou vyskou sa
realizuje jednotlivo obé. 4.1-7. Program nam neponuka mozhiisto body hromadne

vyhlada” a odstrani.

File | Surface Geometry Bridge Drainage Survep  Ewaluation  Modeler  Site Modeler  Drafting Guant

Wiew Surface v lame Descripkian File Mame By %
= % Update 2-0/Plan Surface Dizplay. .. Et Joze
Fit Surface |

= Iriangulate Surface...

Design Surface 3|
Edit Surface

LCopy Single Feature. ..
Edit Feature Paint...
Delete Feature Paintz. ..

Eeature ’

| % @ Surface Properties, ..

Edits tk % Active Surface. .
2 LCopy Surface...
FE Delete Surface. .
!_2; Bename Surface. ..

Divide Feature... |
Beverse Feature Direction |

Anirm. Delete Feature. ..

M ® 2N R

Partial Delete
Break Feature

S
el

Join Features

. Trirn Features...
Extend Features. .

B
4
|
b
%
&
‘
> ¥

Interzect Features...
Copy Partion of Surface. ..

o g o
AR _}!—J s ),»+J'L P/-I Merge Surfaces. .
Tranzfarm Surface. .
[Drelete Triangle...
W A
T M. q"_t.—‘ | 2 | Delete Triangles By Filter. .

Change Triangle Edge...

==y

sblers iz mizsing

lection » |dentify element to add to zet

Obr.¢. 4.1-7 Editacia modelu
Nakoniec sme si do digitalneho modelu terénu ingp@ti os cesty vo formate DWG
obr.¢. 4.1-8.
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L Civil Geometry Rl ;

Kde Hadat: | 59 o casty {ﬂ Q2@ DamE R2000 D
Y :B‘]Os cestyﬂ‘gn

Os g
Mapasledy E 05 cesty. dxf
pouzité

Moje dokumenty

Tento potitad |

HNéazov sibaru: |05 cesty.dwg |

.‘Q Subery typu CAD Files [*.dgn"dwg:" ] [+
= . e

Wisstanicnt [ Otvorit iba na &itanie
e g i—r———r——- -

Obr.¢. 4.1-8 Import osi vo formate DWG

RoadPAC 2010
Digitalny povrch terénu sme vytvorili v programe BT ktory sa spusti
z hlavného menu aplikdcie RoadPAC 2010 ¢b4.1-9.

! RoadPAC. net 2010

Soubory  Sméravé vedeni | Dtm + terénnidata | VySkove vedeni Pl

G g + # Spust’ DTH "ﬁﬁ

Podélny fez terénem
Cesta: |

VE @]

PFicné Fezy kerénem

PRAGOPROIERT

= ] == [ .
=== Projekt: | Doplnéni gelogie

Doplnéni skrysksy ornice

Obr.¢. 4.1-9 Spustenie programu DTM

Na vytvorenie digitalneho modelu teréne sme polntitly zo zameraného zaujmového
Uzemia uloZené v subore SOU obr4.1-10.Ide o znakovy subor, kde kazda veta

odpoveda jednému bodu terénneho modelu. Body d6arspvo formaté. b., Y, X a Z.

53



&Y DTM2009 - [dmwindow2]

b Soubor EEEETRREN]

Geologie a ornice Export  Editace modely MoZnosti Okno Mapovéda

|z Oteviimodd £ X 9ok | S B2
UloZit model {dt4, dt2)

PFicti biody
Import PR (do akbivnibio model)

Macti spojnice {dvo, psp)
Konec

Obr.¢. 4.1-10 Naitanie suboru SOU
Nasledne sme d@ané body triangulovali obé. 4.1-11.

i DTM2009 - [D:\Data\_Zakazky\DP\pracovne\RoadPAC\dt4 cierny\CIERNY.S0U]
# Soubor

Z R Py

Zpracovani

Gedlogie a ornice Expart Editace modelu  Mofnosti Okno MNapovéda

Mastaveni triangulace P —
Triangulace
Wrsteynice

Podélné Fezy
PFicnE fezy

Fez polygonem

Fiez pro stoky a vodovody (SKA, SYO)
Podélny Fez of setem

Podélny Fez s omezenim

Zobrazit trasu

Viky bod

Obr.¢. 4.1-11 Triangulacia
Vyc¢istenie digitdlneho modelu od extrémnych bodov,rnbpdov s nulovou vyskou sa

realizuje jednotlivo obé. 4.1-12. Program nam neponika moZndgeto body
hromadne vytada’ a odstrani.
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K2 DTM2009 - [D:\Data\_Zakazky\DP\pracovne\RoadPAC\dt4 cierny\CIERNY.SOU]

0 Soubor Zpracovani  Geologie a ormice  Export NEEeants 0N Mofnosti Okno  Mapovéda

I:[Rr AR~ *#|x

2 1
E;u

H
P

el

Predisloyani bodd (komprimace Sisel)
Predisloyani bodd {posun)
Editar modelu

Zrusit triangulaci

Inwverbowal wyber

ZruEik wybér

amazat body ve wybéru

WloZit bod dle obrazovk

Mazat brary graficky (pratinajicl dsedk)

Zachwceni hranice
Mafteni a aplikace hranice ze souboru

Pficti DT+ starého stavu
Export acd skary a now skay

E AN

e
SR
S1Ea1,

Obr.¢. 4.1-12 Editacia modelu

4.2 SMEROVE RIESNIE OSI KOMUNIKACIE

Atlas DMT v.4

Smerové rieSenie osi komunikécie pozostava z viaZkmuznicovych oblukov

do vrcholovych bodov polygénu oh.. 4.2-1.

T

Viezeni oblouku

i WloZeni oblouku -
*  Pod vrcholoyi bod
7 Od wybraného k nasledujicirmu bodu

" 0d pfedchoziho k vybrangému bodu

Obr.¢. 4.2-1 Vkladanie obluka

Kazdy kruznicovy obluk sa otvara v samostatnom édiaom okne, v ktorom sa

definuje popis smerovej osi komunikacie a meniatvasti kruznicového obluka ako

napr. hrabkaciary, ve’kog’ pisma, nattenie textov a pod. obr. 4.2-2. Softvér
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automaticky vklada do popisu svoj vyiany

manualne poith STN.

polomer, ktory sme museli méni

B Ylastnosti

Obecné  Ylast polygoni ]Budy Dulygunu]

- Papis staniden -

Popis bodi & feekid—

T‘B?dy ’—’—_.H-Hﬁjl_'

W Useky ¥ jen ohiouky
W Paopiz u1. bodu
W Popis u posl. bodu

T Uzavieny v Auto. regensrace

Pro [VEschny wwbrang objekly x| Fo

Kok [ra] Znacka el [mm]  Popis

Znatka el [mm]  Popis

35

Stermo Pousit | o |

Obr.¢. 4.2-2 Definovanie popisu smerovej osi komunikacie
Pred exportom osi komunikacie do textového subdr®,Psme vlozZili do tejto osi
priecne polygény vo vopred zadefinovanych staniach obr. 4.2-3. Softvér to
umoziuje vykona& davkovo az na posledny ptiey polygén, ktory nepadne na celu
zadefinovanu hodnotu st&enia, ten sme museli viazmanualne.

Avkowveé wlioZeni
v Wlozit davkove

Stanideni 1. bodu polygonu = 0000

Stanigeni 1. pfigného : 0.000 j
I Dmezit poéet piiéngch polpgonit

Fas podet - it j
Irterval urnisténi [rm]: 25 i—l

~"laztnost polygonu i polygonit- -
Sitka [od osy] [m]: 10000 j
[T Obracena orientace -
Wice ..
Starno ] (518 ]

YA

Obr.¢. 4.2-3 Vlozenie priaych profilov

AZ potom sme pristupili k spominanému exportukasnunikacie obr¢ 4.2-4.
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vétew objekkd 3

Wlastnosti
Hlawni objekk
Oprawy a infarmace

Wy imouk

Kopirowat

VloZit s urnistEnim

Vioit = umistEnim opakované
VloZic

Vi3t pod vybrané objekky
Wymazak

Delka

Plocha

VloEit oblouk,

Rozdélit

Spajit

Presunout pofatek do badu
Otodit poiadi

Wybwarit soubEZng:

Polygon - napoweda

Obr.¢. 4.2-4 Export osi komunikacie do suboru PLG
Tento textovy subor PLG sme nasledne importovahaldstavby ,CESTY".

InRoads V8i

Vorby pre smerove rieSenie osi komunikacie sa nach@szaenu ,Geometry —

Horizontal Curve Set". Ako prvy krok smedili vrcholy polygdnu trasy obg. 4.2-5.

Diafting  Qua “iew Geomety ¥ |
- 4 Fit Alignment I T
chive
ol — - E i
= % Surfar Haorizontal Curve Set L4 f Sdd Pl I o
[+ =¥ De Wertical Curve Set | B Inzert Pl 571
= : - 2
E Harizontal Element 2 £‘ Move Pl £
“Yertical Element v | & Delete PI o
h T
Simplified Horizontal Element 3 é B CL_‘[VB"' o
Simplified Vertical Elsment oSS Terle B, 4
"E Design Criteria.... 55
Superelewvation + {
el Stationing. .
,_? Feview Horizontal... g Events...
[l & Review Yertical... T i
2 FReviews Geometry Points:..
| Cogo Foints 2
I 1 Locate r
H | % Surfaces =7 Traverse.. | B
I =

Obr.¢. 4.2-5 Zadanie vrcholov polygonu
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Po zvoleni polygénu sme pristipili ku vkladaniurjetlivych smerovych oblukov obr.
4.2-6.

Harizontal P
Define By:

i o B -:uzmin ates
Direction Back:

Length Back:

-‘v §
Faint M ame: | Bate Cale...
Morthing: -11B1775.E6 | Diesign Cale...
Easting: -400157 .86 | Curve Calc..
Direction Ahead: TR e o Do =) Feport
Length Ahead:

J Help
Huarizontal Curve
Curve Set Type: 33 SCS 1 ECSCS
Leading Transition: | Clothoid | 0,00
Fiadius 1: 0.00
Trailing Transition: | Clathoid w| [0.00

Define By: (=) Badius

3 Tangent ko Spiral

) Spiral to T angent
) Paint on Curve

Select

e BRI

Obr.¢. 4.2-6 Vkladanie smerovych oblukov
Medzi jednotlivymi smerovymi oblukmi sa prepinamgestnom dialégovom okne

v ktorom pre kazdy smerovy obluk zadefinujeme pgmigeparametre. Popis smerového

rieSenia som realizoval cez prikaz ,active horiatinbbr. ¢. 4.2-7.

5 e % s -5 s g - i e |

bundabouts

vil Geormetry

fa
i i
Quantiies Tc  View Geometry
K Eit Alignment m Active Vertical
25 Horizontal Curve Set v 3% Horizontal Annatation, .. Jozef
-l De Wertical Curve Set 4 |_?§ Wertical &nnotation... rrvl... Jozef
s
i / Harizantal Elemert [ g Qlos.ed.Areas...
bl Yertical Elemarit ¥ E %t;tirlng...
e -0 Alignment....
= re —— > s
H 2 ‘Dw Simplified Horizontal Element ' /% Station Dffset Annotation. .
4 i E Simplitied Yertical Element b /2 Curve Set Annotation...
1= e . 'T_‘ Yertical Change |n Plan...
a2 ¥ & Annotate Graphics..
-2 Review Harizantal...

MDisplays the activ . .
hii ) _ .
e —————=|*7 Review Vailical.. 2 &l Horizontals

@’ Options..

= o Review Geometry Points...

i A Cogo Points 3
Locate 3

L 4 £h

Obr.¢. 4.2-7 Zobrazenie a popis smeroveho rieSenia
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RoadPAC 2010
Navrh smerového rieSenia osi komunikacie sme dpganastrednictvom menu
RoadCAD/VIAAXI obr. ¢. 4.2-8.

180,000 I—j
0.000 g —

-130.000 o
0.000 = -
50.000 Io =g Miekfin =
oooof [0 = [2e31742

'ED-DDD;I Spojtost | Zpat [OK |

nnnn

2
3
4
5
E
7
g
q

Obr.¢. 4.2-8 Navrh smerového vedenia - VIAAXI
Tym sme vytvorili sibor SHB, ktory sme pouzili akstupny subor pre vyget
smerového vedenia osi komunikacie ab#.2-9.
% Polopevné trasovani
% Soulth et
_.d_ kdlmﬁuchespo]maciﬂhiwky

Nastavena trasa: C1 (BB vVeuonidszzesoubouSHB|  Nizsvisy: =
@ @ (@) [ Barva pozadi | [ Barva popisu_| 1 Vipodes vekkjch werola Ui jednotiy  oredy =

RF | 0d fm) Dofm) Kok m)  * [P | Stancenifom)
» || ooom  osizzie 25000 | [w

 Zépis stanideni ‘
Obssh tabulley Bezz4 souboru
. el Y
[¥) § pogisem stanizen (B Vpon| [R Ponsen] T VIPOCTURNENEEZONE™ fone g (oo W)

Obr.c. 4.2-9 Vypdet smerového vedenia
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Zadavanie parametrov jednotlivych smerovych oblalkame realizovali v jednom
dialbgovom okne. Nakoniec sme pristupili k popisarémerového vedenia osi

komunikacie.

4.3 VYSKOVE RIESENIE OSI KOMUNIKACIE

Atlas DMT v.4

V nadstavbe ,CESTY" sme inportovali textovy subdr@ osi komunikacie.

Spolu stymto suborom sa namcital aj digitalny model terénu na ktorom sme
projektovali smerové rieSenie. V dialbgovom okngpecet rezov sme si zadefinovali
vzorové vlastnosti vozovky ako su napr. Sirka végokrajnica, priéne sklony a pod.
obr.¢. 4.3-1.

V nadstavbe ,CESTY" sme presli na vysSkové rieSexiekomunikacie teda na navrh

I D:ATomas_KlimenthSTUBS_ SWVFSWPHD A wwuk ahdiplomantitkaszolt_spubesport_ I
— Pa wipoctu
— Podéln fez
M NavhSA.. |F  Svslpop.. | ‘
eteo 1. [200 2]
e Pararmetry komunikace
- Ffigné fezy Lewd Bast  Pravd ést
¥ NawhSA. . Sitky vozavky [m]: [roo = [pon =
MEEitka délek 1: |1 on Rozditeni wozovky [m]: ID_SD ﬁ ID_5D ﬂ
L | Fiitné sklomw [%] 250 = [250 =
DT . | Waor vozoy Starmo I ok I

Obr.¢. 4.3-1 Definovanie parametrov vozovky

nivelety. Po vlozeni vyskového polygonu smeatiavklada’ vyskové obluky obrg.

B Viastnosti (S
3 S5y, Fro [wiechny wbrane obiskiy =l Fo
)
e Obecns  Oblouk |
9)
\Q\ = isla LB NSt
o Polamr v$3kovéh oblouku [ml: = = |H
& a

" - 0<9 ~ Somy [%6] ~Parametry ablouku [m] :

% < /-':P‘? Lewi ez DL T= S
\ = Pravs e Vinax = 502

= |

e, Atributy vEech oblouk na fezu

Polomér R T & ¥manc Staniceni

Pisrmo ﬂ Pismo ﬂ Pismao il

=1

Odstup textu nad z&kadnou [mm]: L

Obr.¢. 4.3-2 Vkladanie vySkovych oblukov
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Pre jeden vySkovy obluk je jedno samostatné dialégokno v ktorom zadavame
parametre vySkového obluka. V poslediagti vySkového rieSenia sme zadefinovali

vlastnosti poziZneho profilu ako napr. popis, mierka, stamie, atd”.

InRoads V8i
Ako prvé sme vytvorili rez terénom, ktory sme \iedavrhnutou osou
komunikéacie. Nasledne sme priamo na vytvorenom fioptn profile zadali body

vySkového polygonu podobne ako sme to robili presmaom rieSeni obk. 4.3-3.

File Suwface | Geomety Bridge Drainage Survey Ewvaluation Modeler Site Modeler  Drafting

Quartities  Te Wiew Geometry C
e L e 1 S
Horizontal Curve Set L ..
= pre Wertical Curve Set il T~
B
v Horizontal Element v IIi—r meatifl. N 000
#[f : [3* Move FI
=y Wertical Element el
|E DeleteF...
i S Simplified Horizontal Element ' [@ Dynamics Settings...
Simplified Vertical Element L :
S E Define Curve...
2, Geometry Superelevation + D T able Editor. .
adds 3 vertical PI 1 Review Horzontal . Kl Design Ciiteria...
ﬁ 3 Review Vertical . |2 Events...
I Review Geometny Points...
=20, Coga Paints 3

Obr.¢. 4.3-3 Zadavanie vyskového polygonu
Po zadani bodov vySkového polygénu sme do jedryatiiwrcholov vkladali parametre
vySkového obluku. Medzi vyskovymi oblukmi sme sapinali v jednom dialégovom

okne, v ktorom sme ich definovali a editovali chr4.3-4.

“Wertical Pl
Diefine P By:
L

Shation: 141112

_ +
Elewation: 862,19
Entrance Grade: J
Exit Grade: J
“Wertical Curve
Calculate By: Length of Curve v
Length: 0,00 ﬂ
Adjacent Curves
Update By: Length of Curve A4
[ Distance: J

I Nest > ]{ Last I I Select I

Obr.¢. 4.3-4 Definovanie a editacia vyskového obluku
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Zobrazenie a popis vySkového rieSenia sme realizoga prikaz ,active vertical“ obr.

¢. 4.3-5.
Roads VBi (SELECTseries 7} =

e | Geometry Bridge Drainage Sorvey  Ewvaluation Modeler  Site Modeler  Drafting

Tc Wiew Geometry v i Active Horizontal

B Fit Alignmert Wl Active Yertical
ﬁ Horizontal Curve Set | 2% Horizontal Annotation...
e Yertical Curve Set v |2 Vertical Annotation. .

5] Closed Areas..

@ Stationing...

E 3D Alignment. ..

Simnplified Horizontal Element * /3 Station Dffzet Annotation...
Simnplified Vertical Elernent *| /=~ Curve Set Annatation...

Harizantal Element k

Yertical Element k

L T R 7 I T " T

Obr.¢. 4.3-5 Popis vySkového rieSenia

RoadPAC 2010
Navrh vysSkového vedenia trasy sme vykonali praostietvom menu

RoadCAD/VIANIV obr.¢. 4.3-6.

#i¥ VIANIV SB2 Interaktivni ni. D:\Data_ine\moje veci\diphdtd Jozo\C1.xni - [Pohled] [F==
B9~ Soubor Zobrazit MNastaveni ©Okno MNapovéda = Ié"l :}I
BEAQ S 0 et | i = B5 5|3
l
b
%

<l '
e e 309440 i 2| [ Cisle [Stanigeni [Viska | Polomer | Lewi sklon | Pravi sklon

Délka 483553 | Staniéeni [ [05ganss Délka nomo = 1) 0.000000 269.570 0| -100.000%

Wptka ABE07 | Witka | 09,440 Yitka oo = 2| 0093126 855047 2500 1

Tetna 468,659 | Polomsr | 0= fj Tort 0000 s 509,440 E

Sklon A521% = - Sklon nonoz —1

Mastsvit | Zpar | |

I red

Obr.¢. 4.3-6 Navrh vySkového vedenia trasy - VIANIV

Tym sme vytvorili sibor SNI, ktory sme nasledne bk vypoctu vySkového vedenia

osi komunikacie obg. 4.3-7.
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Vytkové vedeni | Pfiéné uspofadiani  Keoridor

B Mavrh nivelety (Polopevné trasovani.)
| Z Mavrh nivelety {(Interaktivni trasovani)

Obr.c. 4.3-7 Vypoet vySkového vedenia

Medzi jednotlivymi vySkovymi oblikmi sme sa predinajednom diald6govom okne.

4.4 TVORBA PRIECNYCH REZOV

Atlas DMT v.4

V d’alSejcasti projektu sme vyhotovili pré@e rezy. Najprv sme si vybrali jeden
z vygenerovanych préaych rezov na ktorom sme zadefinovali parametre.ngf$ka,

sklon zemného telesa a pod. abr4.4-1.

1 e KM 0 00000 o S.00 . BOm ; Pig i\féechny wybrang objekly jﬂl
. N G Obecné | Viastnostifezti| Vice | Bady NS FF ]

Body &4 NS
5Tl [ Zi
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LECI 10O 00D =

s
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| “am, [ 869,524
. : 5 20 863,524
i <l = —

I

DL kély ..

Sklan vleva: Sklarvprave: W Popis sklond
ifem A e tm
[T Zndsomibvinoset hubat
Wazha na PO 1
Kad WS z PO ’1_:|j

Waorowp NS -
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2 - KM 0.02500 | Glevs 0 Pk st |
Jrnénia | L{

Poudti: & WYeva 1 Db " Ypravo

B S S
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Smazat | Aplikcreat | Aplikovat..|

Ze soubar Magist ... Zapsat...

\ Storno | Pouéit | 1] ¢ |
£ OF

Obr.¢. 4.4-1 Definicia parametrov pidaeho rezu

Po zadani potrebnych parametrov sme vyhotovendletivdnromadne aplikoval na

ostatné priéne rezy obr¢. 4.4-2.
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i Wzarowp NS —
i~ Strana vozovky pro teorbu weans

i Leva ' Prava Ulozit
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Obr.¢. 4.4-2 Hromadna aplikacia

InRoads VS8i
Priecne rezy sme vygenerovali v menu ,Evaluation—CrasgiSn“ obr.c. 4.4-3.

+s Power [nRoads VEI'(SELECTseries 2}

File Swface Geometry Bridge Drainage Survey | Evaluation Modeler  Site Modeler  Drafting

Huantities  Tools Help Profile
Crozs Section
Narme Walurnes 4
|= Default [~] | k= cestaz = L5} Cross Section Report...
= prajekt Hydrology ahd Hydraulics > Cross Section Wiewer...
=47, Coga Buffer T8 Drainage Stucture Analyzer. ..
sy 90 & & L& Flace Feature in Crozs Section. .
: 3 Surface Area... l= Add Surface to Cross Section...
1 'i.'}g Crogs Sechion o Surface...
L= cestsz [v] lﬂg FRename Cross Section Set...
| = Geometry | Preferences |[ < |» | [( ] 111 |
Extracts cross seckions along an alignment or a linear graphics entiky

Obr.¢. 4.4-3 Tvorba prienych rezov
V otvorenom dial6govom okne sme si nasledne vyheadiny, ktorymi sme chceli vigs
priecne rezy, nastavili sme si intervaly rezov a pod.col4.4-4.

-;- Cross Sections : = ]l

File

& tioh Set Mame: cestal
[C3 &nnotate Cross Section
Create:
|2 Update Cross Section e Window and Data [v]
£ End-érea Volumes Interval: 25,00 ﬂ
Left Offset: 100,00 ﬂ
Bight Dffset: 100.00 ﬂ

Wertical Exaggeration: | 2 npog
[ Show D ata Outside Elevation Range

Surfaces:

Object Mame

I Apply I [F‘references ] [ Close ] [ Help

Obr.¢. 4.4-4 Zadavanieparametrov peigych rezov

64



Po vytvoreni priegnych rezov sme pristapili k ich popisu. Programumioziuje vybra
a popiséjeden alebo vSetky rezy naraz.

RoadPAC 2010
Ako prvy krok sme si vyp@tali priecne rezy obr¢. 4.4-5.

P
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Obr.¢. 4.4-5Vypdet priechych rezov
Nasledne sme pristapili ku kresleniu grnigch rezov a k ich exportu do AutoCADu
obr.¢. 4.4-6.
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Obr.¢. 4.4-6 Kreslenie prignych rezov

4.5 ZHODNOTENIE VYSLEDKOV

Jednotlivé softvérové prostredia sa od seba gdliguwmiektorych postupoch pri
projektovani pbtnej cesty.

Pri tvorbe DTM nam softvér Atlas DMT ponukol mozidsomadne vyrada
a nasledne odstrdhiextrémne body, v naSom pripade iSlo o body s muowyskou,
naproti tomu v softvéroch InRoads a RoadPAC smm timmdy z DTM vyberali a
odstraovali jednotlivo.

Pri vkladani smerovych oblukov v softvéry Atlas DMs nam kazdy obluk
zobrazi v jednom dialogovom okne. V softvéroch laB® a RoadPAC sa medzi
jednotlivymi oblukmi prepiname v jednom dialégovaskne, ktoré je spolmé pre
vSetky obliky. V tomto dialégovom okne zadavameapmer obldka, ktory sa nam
zobrazi aj pri popise obluka. Softvér Atlas DMTssim vypgita polomer, ktory aj
zobrazi pri popise obluka, tento polomer sme musalualne zmetiitak, Ze sme na
Klikli a prepisali ho.

Vkladanie vySkovych obldkov v softvéry Atlas DMT emealizovali jednotlivo,
jeden obluk — jedno dialégové okno. InRoads a Ré&ifedno dialégové okno je
spolané pre vSetky vyskové obluky.

Vysledky su zobrazené v tab. 4.5-1.
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Tab. 4.5-1

Pouzité
programy

Atlas DMT v.4

InRoads V8i

RoadPAC 2010

Aplikované kroky
projektovania

Tvorba
digitalneho
modelu terénu

+ Hromadny import ikého
mnoZstva meranych bodov z
formatu TXT ako aj DXF.

+ Hromadné&istenie modelu od
extrémnych bodov(napr. body s
nulovou vyskou), ktoré mézem
vybra’ nasledne z DTM vymara

+ Hromadny import vikého
mnoZstva meranych bodov z
formatu TXT ako aj hran alebo
vrstevnic z formatu DWG.

- Editacia a mazanie extrémnyd
bodov z DTM sa neda vykotia
hromadne, ale iba jednotlivo pqg
bodoch.

+ Hromadny import vikého
mnoZzstva meranych bodov z
formatu SOU.

h Editacia a mazanie extrémnych
bodov z DTM sa neda vykotia
hromadne, ale iba jednotlivo po
bodoch.

Smerové rieSenie
osi komunikacie

+ Umo#iuje automatické
pocitanie oblukov.

- Kazdy obluk sa musi vklada
postupne (pre kazdy obluk je
potrbné klikn& na vrchol
polygénu a otvori dialégové
okno pre vkladanie obt. 4.2-1).

+ Umo#iuje hromadne vklada
vSetky popisy po nastaveni
vzorového pri prvom polygéne.

- Program automaticky vygéa
polomer, ktory sa musi manualn
ment po vlozeni oblika.

+ Umo#iuje automatické
pocitanie oblukov.

+ Obluky sa vkladaju postupne
(v jednom dialbgovom okne sa
prepinam medzi vrcholmi
polygénu, aktivny vrchol zmeni
farbu obr.g. 4.2-6)

+ Umo#iuje vklada vetky
popisy naraz.

+ Velkos® polomer zadavam
@riamo v dialdgovom okne pri
vkladani obltkov.

- Na vypaet smerového riesenial
oblukov je potrebny subor SHB
vytvoreny v menu
RoadCAD/VIAAXI.

+ Obluky sa vkladaju postupne
jednom dialégovom okne sa
prepinam medzi vrcholmi
polygénu, aktivny vrchol zmeni
farbu obr.¢. 4.2-6)

+ Umo#iuje vklada vietky
popisy naraz.

+ Verkos® polomer zadavam
priamo v dialdgovom okne pri
vkladani oblukov.

67



Tab. 4.5-1

Pouzité
programy

Atlas DMT v.4

InRoads V8i

RoadPAC 2010

Aplikované kroky
projektovania

VysSkové rieSenie
osi komunikécie,
vykreslenie
pozdizneho a
prie¢nych
profilov a
navrhnutie
noveho stavu

+ Pzdzny profil sa peita
automaticky v zavislosti od
smerového rieSenia.

+ Prigtne profily sa poitaju
automaticky na zaklade ptigych
polygénov definovanych v
smerovom rieSeni.

- Vkladanie vySkovych oblukov
je sice automatické, ale len
jednotlivo po lomovych bodoch
vySkového polygénu.

+ Popisy sa vkladaju automatick
pod’a nastavenia vzorového
popisu pri prvom polygéne.

- VySkové rieSenie nie je
prepojené so smerovym.

+ Vkladanie do nového stavu dd
priecnych rezov je automatické
pod’a zadefinovania nového
stavu v prvom (vzorovom)

priecnom reze.

+ Pzdzny profil sa peita
automaticky v zavislosti od
smerového rieSenia a od DTM.

+ Prigtne profily sa poitaju
automaticky na zaklade
priecnych polygénov
definovanych v smerovom
rieSeni.

+ Vkladanie vySkovych oblikov
je automatické. Medzi lomovym
bodmi sa prepinam v jednom
dialégovom okne

y Program umaluje vybra’ a
popisd jeden, alebo vSetky
prie¢ne rezy naraz.

+ Pzdzny profil sa péita
automaticky v zavislosti od
smeroveho rieSenia.

+ Prigtne profily sa pgitaju
automaticky na zaklade ptigych
polygénov definovanych v
smerovom rieSeni.

- na vypaet vySkového rieSenia
iobldkov je potrebny stbor SNI
vytvoreny v menu
RoadCAD/VIANIV.

+ Vkladanie vySkovych oblukov
je automatické. Medzi lomovymi
bodmi sa prepinam v jednom
dialégovom okne
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Zaver

Moja diplomova praca rieSi automatizaciu projekittaaspol@nych zariadeni
a opatreni v projektoch pozemkovych Uprav. Ja somylsal komunik&né opatrenia
(projekt pd’nej cesty).

Diplomovu pracu som rozdelil na dwasti, teoretickl a praktick(. Teoreticku
¢ag’ tvori Studia do danej problematiky na zéaklade odgsmnej literatiry. Su v nej
opisané teoretické aspekty pozemkovych Uprav, yéaejnych a spokmych zariadeni
a opatreni, kde som sa zameral na komuni&aopatrenia, predovSetkym postupy
navrhov jednotlivych parametrov komunikacie, kteodn nasledne uplatnil v praktickej
casti diplomovej prace. V praktickéasti som rieSil automatizaciu projektovanid'mpe
cesty v katastralnom uUzemi Lomna vo vybranych softivych prostrediach. Ako
podklad mi slazil subor meranych bodov TXT zvyl@ho obvodu projektu
pozemkovych UGprav a os navrhovanejne cesty v DXF. Projekt foej cesty som
spravil vo vSetkych vybranych softvéroch, v mojorippde iSlo o Atlas DMT, InRoads
a RoadPAC. Jednotlivé kroky projektu I'pej cesty som nasledne porovnal
a vyhodnotil v tab. 4.5-1. Rozdiely medzi jednottivi softvérmi boli minimalne. Lisili
sa hlavne pri spracovani DMT apri zadavani smerovi vySkovych oblukov.
Z pol’adu uSetrenigasu pri projektovani komunikaych opatreni by som volil medzi
softvérmi InRoads a RoadPACo sa tyka ekonomickéhd'adiska, hlavne pre mladych
zainajucich projektantov tak vtomto pripade by sowmlilvmedzi Atlasom DMT
a RoadPACom.
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